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Infrastruktur

00

Banarbete/transport
Kontaktledning

Spar

Sparvaxel

- Positioneringssystem
Signalstallverk, RBC och linjeblockeringssystem

Férseningstimmar ar 2013 uppdelat pa effektomraden

= Banarbete

38%
m Infrastruktur

. . 15 utvalda depaer/bangardar: Avgangspunktlighet/ sent
® Avgangstid fran depa

= Fordon

mm— Avgangspunktlighet
2013

Obehdriga i spar

B Fran utland jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec

Ovrigt
& Fordon

» Manga olika typer av fordon, stor spridning i alder, teknik
och kvalitet

» Under 2013 ca 12 500 stérningstimmar, varav knappt 50%

—_ i foljdeffekt
Kélla: Trafikverket - Over hela linjenatet
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Trafikledning
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Planering - Underhall - Teknikval

NAR )
VAR Storningskallor/effektomraden
HUR / 4 N
? Infrastruktur
[Planering ] Avgangstider
Kapacitetsutnyttjande Fordon
Restidsoptimering
\ J [Operativa atgarder
Tillganglighet ( )
4 J Trafikledning
Energieffektivisering
- / Forare
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Metod och tillampning

__ Trafik- och kapacitetsutredningar for tidiga
[ls SRt & e o skeden, projektering, trafil_<_p_|a_nering,
operativ drift och uppfdljning

IT-system for daglig Berakningsserver

uppfdljning av trafik pg Q 2 for gangtider till

Stockholms lokalbanor trafikverkets

- daglig trafikgraf Statistik Statistik tagplan

- verksamhetstal

- trafikrdkning AN

Produktionslogg Simuleringslogg -
Beslute = ==Z00zZzZzN @00 | ZEsuummmnen
Trafikledningssystem Tagtrafiksimulator |
Planering
IT-system for implementation | /7 D Model IT-system for

styrsekvenser till trafiksimulering,

lokalbanornas trafikledning kapacitetsstudier samt
spar- och signalprojektering

rrinl] IT-system for tidtabellskonstruktion,
liliiiiiii omloppsplanering och personalplanering
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Turtdthet vs acc, ret och uppehallstid
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Turtdthet vs acc, ret och uppehallstid
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Punktlighet

Fiende

Hogt
(manga tag / tidsenhet)

Hog hastighet
(dubbelspar)

Lag hastighet

(enkelspar)

Manga och 18nga uppehall
(ater kapacitet)

“Eco Driving”
(ater kapacitet)

Onskelista:

Avvagningar

A B

Kapacitets-
utnyttjande

Restids-
optimering
Tillganglighet

Energi-
effektivisering

vVan

Lagt - lagom
(lagom manga tag / tidsenhet)

Lagom hastighet
(max kapacitet vid 50-80 km/h)

Ho6g hastighet

(mellan motesstationer)

F& och korta uppehall
(och vid enkelspar for mote)

Maximal acc. o ret.
(for maximal kapacitet)

- Ett punktligt och robust system med manga resenérer
- HO6g kapacitet, kort restid och manga hallplatser
« Hallbart samhaélle (socialt, ekonomiskt och miljeméassigt)
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€2 Punktlighet

Vad bér prioriteras?
Forskning Underhdll Utveckling

Atgérdsplan (uppféljning)  (utbildning) teknik

Tidig planering

* Planeringsprocessen ? ? X

« Investering i ny ? ? X
infrastruktur

Effektomrdden

» Infrastruktur (X) X ?

« Avgangstider (dep3) (X) X ?

+ Fordon (X) X ?

Operativ ledning

» Trafikledning X €] X

« Fordon X (?) X

Onskelista:

« Analys av effektomraden per del av region och per trafikslag
« Analys av primara och sekundara férseningstimmar
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Punktlighet

Per Lindstrom, M.Sc.
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Infrastructure Division
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