
Fo
to

 D
en

ys
Bi

ly
ts

ky
i, 

M
os

tp
ho

to
s

Tider i spår för 
underhållsåtgärder

Ragnar Hedström
ragnar.hedstrom@vti.se



SYFTE

• Vilken tid i spåret (disptid) behövs för vilken 
åtgärd?

• Underlag för tidig planering (så realistisk som 
möjligt) av underhållsverksamheten och 
trafiken.

• Moderna arbetsmetoder och eller 
arbetsmaskiner – begränsningar?



AVGRÄNSNING / METOD
• Spårbyte

• Växelbyte

• Kontaktledningsbyte

• Rälsbyte

• Information från BanArbetsPlan (BAP) för T18 
och T19. 

• Till viss del information från BIS.

• BAP = Plan som beskriver samtliga planerade 
trafikpåverkande banarbeten under berörd 
tidtabellsperiod. Dokumentet ingår i den 
fastställda tågplanen.



EXEMPEL PÅ BAP-DOKUMENT



EXEMPEL PÅ BAP-INFORMATION

(FBY) KÄ Spårbytet 2018 A-Hr-Fby NED 1829 1829 M-F 06:00 22:00 H Spårbyte A Fby si N1 ( 41) -Kä si 21
NED 1,2 i Fby1829 1829 M-F 06:00 06:10 D På / AvetableringA Fby  si 64,31 - 41  (Påetablering )
NED 1,2 i Fby1829 1829 M-F 21:50 22:00 D På / AvetableringA Fby  si 64,31 - 41  (Avetablering )
UPP 3 i Fby 1829 1829 Ti-F 02:00 04:00 D Flytt av hastighetsnedsättningA Fby si 51 - 22 ( Flytt av baliser)
UPP 1 i Kä 1829 1829 M-F 02:00 04:00 D Flytt av hastighetsnedsättningA Kä si 51 - Hr si 51 ( Flytt av baliser)
UPP 1829 1829 M-F 06:00 22:00 H H (sth: 180/70 km+m: 358,810/365,747 Längd: 6937)

NDV LR Floda, spårväxelbyte växelnr 21a och 21bUPP 3 i Fd 1821 1821 nmTi-nmF22:00 05:00 D Förarbete A Fd si 51  - si 61
Noresund VästraLerum Alla 1,2,3  i Fd1821 1821 M-To 22:00 22:10 D På och AvetableringA Fd si 33,62,32 - si 21,51    ( Påetablering)

NED Upp 1821 1821 M 02:30 03:30 D Utlägg av baliserA Fd 22 - Sn 51
NED 2 i Fd 1822 1822 nmTi-nmF22:00 05:00 D Förarbete A Fd si 21  - si 31
Alla 1,2,3 i Fd1822 1822 F-S 22:00 24:00 H Växelbyte A Ndv 51,21 -  Lr si 62,32,34
Alla 1,2,3 i Fd1823 1823 M 00:00 05:00 D Växelbyte A Ndv 51,21 -  Lr si 62,32,34
Alla Alla i Fd 1823 1823 O 04:00 06:10 D Växelriktning A Fd 21,51 - 22,52
NED 1,2 i Fd 1824 1824 nmTi nmO22:00 06:00 D Efterarbete A Ndv hfp vxl 21a - Lr si 62



TDOK, PLANERING

• TDOK 2015:0484 – Banarbetstider för 
underhåll av järnvägsanläggningen

• TDOK 2015:0426 – Ansökan om kapacitet för 
banarbeten i närtid.

• TDOK 2016:0156 - Revisionsplanering 

• Tågplan, JNB, BAP, Banarbete, PSB, 
Servicefönster, Övriga banarbeten, , TRANS



MÅNGA PROCESSER



STORA VARIATIONER
Stor variation i sökta disptider – korta / långa tider / 
vad är planerat att genomföras, trafiken

Sökt tid är inte lika med effektiv tid (8 tim disp – 5,5 
tim effektiv tid)

Spårbyte: allt mellan 1000 till 2000 spm/tim  

Växelbyte: allt mellan 14 till 72 tim/vxl

Rälsbyte: allt mellan 29 till 200 spm/tim 



DELMOMENT => VARIATIONER



FÖRUTSÄTTNINGAR
Vilka delmoment ingår – tidsåtgång

Geografiskt läge, bangård, linje, driftplats, årstid....

Uppställning, depåer, avstängt spår,….

Kablar, ballastrening, växelvärme,…

Stolpar, bryggor, bara dra ny tråd,… 

Neutralisering, spårriktning,….

Arbetsmaskiner, regelverk,…

Annat merarbete….



DISPTID / PRODUKTIONSTID



FORTSATT ARBETE
Planeringsmodell / Checklista: Vad ska göras, vilka 
moment ingår, driftplats, linje, växelbyte i samband 
med spårbyte, kringarbeten, etc.…

Hela och eller delade tider?

Prioriterat-, icke prioriterat arbete – kostnadsaspekt

Dag-, natt-, helgarbete?



NÅGRA REFLEKTIONER
Tidigare beställningar?

Effektivare arbetsmaskiner / arbetsmetoder? (hinder?)

Kvalitets-, arbetsmiljöaspekter?

Tydligare beskrivning i BAP om vilket moment som 
tider söks för – erfarenhetsåterföring.

Optimera den ekonomiska planeringen utifrån 
framkomlighet.

Som att lägga en framtida budget utan att ha några 
förväntade kostnader att förhålla sig till, bara olika 
åtgärder.



VÄRDE AV BÄTTRE KUNSKAP
Bättre planeringsunderlag

Samordning av underhållsåtgärder

Planering av resurser

Samverkan med trafikplanering

Färre trafikstörningar

…????
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Tack för uppmärksamheten!

Ragnar Hedström
ragnar.hedstrom@vti.se


