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Ny modell for att berakna kapacitet
pa dubbelspar

« Syfte:
- Att forenkla och snabba pa processen for kapacitetsanalys

- Att gOra kapacitetsanalysens resultat mindre beroende av
egenskaperna hos nagra fa tidtabeller

= Modellen genererar och simulerar tidtabeller

- FOr varje scenario generas valfritt antal tidtabeller dar
starttider for olika trafikeringsmonster varieras

- Tidtabellerna simuleras med stokastiska
primarférseningar

- Resultaten kan utvarderas m.a.p.
- Gangtider (inklusive stopp)
- FOrseningar



Ny modell for att berakna kapacitet
pa dubbelspar

< Samma algoritm anvands for att generera och
simulera tidtabeller

- Loser konflikter mellan tag genom att minimera (lokalt)
summan av tagens gangtidsférlangningar

- Olika tagtyper kan fa olika vikter pa gangtidsforlangning
- Olika vikter gor att tagtyper prioriteras olika

= Konfliktlosningen
- B_eaktar flera '_cag (tyPlskt 3-5 te:g) Ger béttre Idsningar
- Tittar tva stationsstrackor framat

= Simuleringsprocessen har validerats mot RailSys



Exempel pa tillampning

e Effekten av att prioritera snabba/langsamma tag vid
tidtabellslaggning

- Nar tidtabeller laggs uppstar konflikter mellan tag

- Nar dessa konflikter 16ses uppstar tidtabellslagda
forseningar som innebar forlangda restider

- Tidtabellslagda forseningar kan dock ha den positiva
effekten att de Okar tidtabellens robusthet

- Darfor ar det intressant att veta hur snabbare och
langsammare tag skall prioriteras for att maximera
kapacitet m.a.p. gangtider och forseningar



Effekten av att prioritera snabba/langsamma
tag vid tidtabellslaggning

= Applicering pa VSB mellan Partille och Hallsberg
- Verklighetsnara trafikupplagg

= Generering och simulering av flera tidtabeller for varje
fall underlattar att dra generella slutsatser

- Kombinatorisk modell, alla mgjliga startkombinationer for
cykliska tidtabeller

- Antalet tidtabeller vaxer snabbt med antal tagmonster

- Racker att analysera ett slumpmassigt urval av alla
kombinationer

= Simuleringen har gjorts med farhallandevis sma
primarforseningar
- Startforsening, 90% 2 min exp, max 10 min
- Linjeférsening, 50% 20 sekunder exp, max 90
- EJ uppehallsforseningar (implementerat senare)



VSB Partille-Hallsberg

= 4 belastningsnivaer

- Trafikmonster som gar del av strackan, varieras ej
- Pendeltag, Partille-Alingsas, 2 tag/h
- Regionaltag, Falkoping-Skovde, 2 tag/h
- Regionaltag, Laxa-Hallsberg, 2 tag/h

- Trafik mellan Partille och Hallsberg varieras: U
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VSB Partille-Hallsberg

= 4 olika prioritetsinstallningar (vikter) vid
tidtabellsgenerering

| Regional | Highspeed| Freight |

Priority 2
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Tidtabellsfordelning

- Fran mangden mojliga startsekvenser, véaljs 100 ut
slumpvis for generering av tidtabeller

« Olika startsekvenser ger tidtabeller med olika

egenskaper
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Resultat
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Resultat
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Resultat

- Vardera gangtid kontra forseningar (ASEK)

- Kapacitet kan vinnas genom att valja ratt tidsvikter
vid tidtabellslaggning

Delay cost [min]
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Fortsattning

= Validering mot RailSys
- Klart!

- Utvidgning av analysen till hela VSB
- Inga problem modellméassigt, redan provkort
- Kalibrering mot verklig data nédvandig

= Definition av maxkapacitet

- Kan ev. definieras utifran ASEKS vardering av gangtid,
forseningar och turtathet.

- Kan ett optimum finnas dar nyttan av 6kad turtathet vags
upp av okade gangtider och férseningar?

- Maxgranser pa gangtidsforlangningar och forseningar.
- Krav pa punktlighet
- Hur kan dessa bestammas?



