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Koordinera banarbeten för minskad trafikpåverkan –
verktyg och resultat från fallstudie
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Översikt
FoI-projektet SATT-BP har utvecklat en schemaläggningsmodell för trafikpåverkande banarbeten

• Med hjälp av trafikdata och med indata från TPÅ´s koordineringsark föreslår modellen hur 
arbeten i spår bör placeras för att skapa minst trafikpåverkan

• Modellen presenterar antalet inställda, omledda och tidsförskjutna tåg utifrån hur arbetspassen 
ligger schemalagda över den angivna tiden i en tågplan

Användning

• Kan snabbt presentera siffror på antalet trafikpåverkade tåg utifrån en angiven mängd 
trafikpåverkande pass

• Resultaten ger kapacitetspåverkan av TCR, och stödjer de tidiga stegen i TTR

• Kan användas för samhällsekonomiska kostnadsanalyser 



Koppling TTR
• Kapacitetsmodell baserad på linjerelationer, tågvolymer, och 

kapacitetsbegränsningar

• Segmentering i olika trafikslag

• Volymer av tåg över diskreta intervall
och bandelar

• Vägval, inställelser och förskjutningar

• Avstängningar (TPÅ/TCR)

RailNetEurope, 2021-04: Description of the Timetabling and 
Capacity Redesign Process, Version 2.00



Projektöversikt
• Förstudie SATT, 2020-2021

(KAJT Höstsem. 2021)

• Krav- och behov

• Tvådelad modell

• Prototyp-test på enkla fall, ej sammankopplat

• SATT-BP, 2022-2023

• Datahantering, programutveckling

• Sammankoppling och fallstudie, utbyggd funktionalitet

• Systerprojekt SATT-TF, 2023-2024 – trafikaspekter och TTR (RISE)

Schemalägg 
arbeten

Gör trafiktilldelning

Störda
dagar

Omfördelad
trafik



tcr_opt

Generaliserat nätverk
Bandelar, platser

Trafikdata, typveckor

LUPP

Projektdata

TPÅ

Noder, länkar

network2xml

OD, trafik

traffic2xml

Omledningar

Projekt

TDA2xml

getCase/Reroute

Trafikflödes-
modell

Schema-modell

Kap-utnyttjande

Excel XML

Utsnitt
Störda dagar

Verktyg / program

Implementation i Python, opt-lösare SCIP (open source)



Fallstudie
• Göteborg – Hallsberg – Lund

• Schemaläggning med 8h perioder (21-05-13-21)

• Nätverk
• 49 noder, 112 länkar

• Trafik (OD:tåg)
• Normalvecka (v2209) – 222:9600 + 210 omledningsvägar
• Påsk (v2215, 5 dagar) – 86:4200
• Sommar (v2229) – 176:7700

• TPÅ (T24)
• Huvudnätet – 44 projekt, 86 rader, 416 avstängningar
• Sidonätet – 16 projekt, 73 rader, 306 avstängningar



Resultat-exempel

• TPÅ-schema

• Trafikpåverkan

Arbete med 4 espr 8h 
+ en 88h avstängning Placering

Arbeten utan 
trafikpåverkan

19 dagar med 
omplanerad trafik

Volym inställd, 
förskjuten, 
omledd trafik



Resultat-exempel

• TPÅ-schema

• Trafikpåverkan

Detaljerad trafikanpassning

13     21     05      13      21

Trafikdygn



Resultat-exempel

• TPÅ-schema

• Trafikpåverkan

Detaljerad trafikanpassning

Trafikrelation (Hallsberg – Gtbg) och volym

Normal väg (direkt)

Omledning (via Borås)Volymer per länk, tågtyp,
tidsperiod och riktning



Jämför TTR

• TPÅ-schema

• Trafikpåverkan

Volymer per länk, tågtyp,
tidsperiod och riktning



Resultat och lärdomar
• Rimliga lösningar och god överblick
• Enskilda projekt bra att kunna prova
• Ger siffror på omledning, inställelse och förskjutning => bra stöd för TTR

• Dessutom per trafikrelation och tidsperiod
• Bra att de olika omledningsalternativen visas
• Matchning till (fasta) arbeten på sidonätverket kan göras

• Kan planera stora arbeten först, låsa dessa och sedan lägga på övrigt
• Kan använda resurser för att hindra samtidiga arbeten etc

• Behöver vägas mot framkomlighetsprinciper

• Föredrar iterativ lösningsgång just nu
• Ger full kontroll och inblick i varje lösningssteg



Status
• Program- och modellutveckling (ettårig planering) slutförd

• Stor fallstudie klar
• Gör en till (mindre) för Norrland nu

• Modellutveckling för flerårig planering påbörjad

• Slutförande och resultat i höst

• TrV-implementationsstudie i höst

• Planerad fortsättning:
• Stråkplanering (flerårig TPÅ/TCR-planering), SATT-SP

(2024-2025)



Tack!

Kontakt

johan.engsfeldt@trafikverket.se
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