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Railsys bakgrund

— Forskningssamarbete Trafikverket - KTH sedan 1999

— Trafikverket upphandling trafiksimuleringssystem,
vinnare Railsys 2006

— Svensk anvandargrupp bildades 2007 Trafikverket,
KTH och konsultforetag, moten 1 gang/ar

— Railsys anvands av Infrastrukturhallare i Europa:
Tyskland, Osterrike, Storbritannien, Frankrike,
Danmark och Sverige

— Anvandare i Sverige: Trafikverket, KTH, Sweco,
Atkins, Ramboll och Linkdpings Universitet
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Rallsys anvandning vid Trafikverket

Infrastrukturinvesteringar
e Studera infrastrukturutformning
e Studera trafikscenarios och framtida trafiksystem

Tidtabellsplanering (analyser)
e Tidtabell och simulering av banarbeten
e Tidtabellsplanering av néasta tidtabell
e Headway berakningar
e Gangtidsberakningar

Tidtabell process 1 arig tagplan (férdelning and tilldelning)
e Analyser och till viss del simuleringar
e Provtryckning av tagplan (sakerstalla att tagplanen ar korbar)

Folja upp kapacitetsutnyttjande (Trafikverkets arsredovisning)
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Lite historia och framtid

« Infor Tagplan 2014 gjordes en fullstéandig simulering pa
kontaktledningsarbetet pa VSB

« Infor Tagplan 2015 har det gjorts simuleringar for totalt 5 banarbeten

« Infor Tagplan 2016 ar planerat att simulera cirka 3 banarbeten
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Lite kort om simuleringarna infor tagplan 2015

e Simuleringarna startade januari 2014 och var klara i april/maj

| simuleringarna anvandes hela tagplan 2014 med samtliga tag pa
VSB med kanda anpassningar for att sa mycket som mojligt likna
T15

 Dessutom ingick trafiken i den del av Stockholm som trafikeras av
SL:s pendeltag

 Tjanstetag finns med

« Verklig statistik for linjeférseningar samt uppehallsforseningar utifran
ett monster som KTH tagit fram applicerades i modellen
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Banarbeten

En av Arstabroarna (N1+N2) avstangd i ndgra manader
N2 avstangt, Solna — Karlberg

» Hastighetsnedsattning sth 70, max 2000 m upp till 5 delstrackor
Jakobsberg — Kallhall

» Hastighetsnedsattning sth 40, 400 m | Tungelsta

« Kontakledningsbyte Téreboda — Moholm, enkelspar och
Hastighetsnedsattning till 130 km/h pa intilliggande spar.
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Trafl kerlngsplan Infasningspunkten mellan
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Atgarder i Trafiken

« Max 20 tag per timme (ett tag var 3 minut) mellan Stockholm C och
Alvsjo enl. "Konsekvensbeskrivning PSB T15”

— Sodergaende tag far en tidigare avgangstid. Eventuell "6verskottstid”
regleras fram till Flemingsberg och/eller Stdertalje syd

— Endast mindre atgarder pa norrgaende trafik
» Arlanda Express kor endast 15 minuters trafik, 77XX stalls in

« Kontakledningsbytet, reducerat till max 8 tag per timme
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FOrutsattningar 1 RailSys

« Hastigheter och signalbesked kontrolleras mot ritningar och BIS
— Alvsjo/Alvsjo gbg ej helt fullstandig (up to date) i ritningar som finns i
Emil, formodligen pga pagaende ombyggnadsprojekt

— Hastighet 50 km/h fran signal 845 spar U2 fram till signal 799 innan vxI
Alvsjo gbg, c:a 970 m

— Hastighet 40 km/h fran signal 799 till HA-tavla, c:a 1300 m

— Fjarrtag: Hastighet 70 km/h fran HA-tavla (+ taglangd) mot spar N1,
darefter full hastighet fran SH-balis (+ taglangd)

— Pendeltag: 40 km/h hela vagen fram till spar 7 Alvsjo

« Tagen schemalaggs enligt Trafikeringsplan kring Alvsjo
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FOrutsattningar 1 RailSys

» Stockholm S sdderut
— Pendeltag schemalagda via spar 3, dvriga via spar 4

— Statisk hastighetsprofil &r samma i bada alternativen, samma
signalpositioner och bortflyttningsavstand (A)

« Alla sodergéende persontag via spar 47 Alvsjo gbg, forbigangar ej
tillatna
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Tidtabell 1 RailSys

« Jamfort med foregaende simulering i april
— Genomgang av tagen soderut, framforallt under hogtrafik
— Justeringar av tillagg

— Sodergaende pendeltag har fatt 2-3 min tillagg mellan Alvsjo-Sodertalje
och Alvsjo-Vasterhaninge

— Enstaka korrigeringar mellan Vasterhaninge-Nynashamn for att uppna
en konfliktfri tidtabell i RailSys

— ABC-pendel (SL) vander pa spar 15 Stockholm C mellan kl. 9-16 och
efter kl. 18, fler vandningar jamfort med foregaende simulering

« Nagra regionaltag och "udda snabbtag” bortplockade

« MTR tappat en avgang
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Metod for bedomning

En referenskoérning dar T14 anvands har jamforts med en tidtabell
dar tdgen har anpassats enligt "Atgérder i trafiken”

« Simulering fran april "Sim1” och ny simulering med ytterligare nagon
reducering "Sim2”

« Pendeltag RT+3, ovriga tag RT+5

« OBS! Diagram visar skillnad i punktlighet (procentenheter) mot
referenskorning
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Snabbtag soéderut och norrut, RT+5, skillnad i
punktlighet
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Regionaltag séderut och norrut, RT+5, skillnad i
punktlighet

@in

15 2014-11-11 s TRAFIKVERKET




Pendeltag Nynashamn/Balsta séderut och norrut,
RT+3, skillnad 1 punktlighet
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Pendeltag Sodertalje/Marsta/Uppsala sdderut och
norrut, RT+3, skillnad | punktlighet
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Godstag sdderut och norrut, RT+5, skillnad i
punktlighet (liten tagmangd)
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Antal tag/h pa Getingmidjan (Cst — Sst), soderut +
norrut
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Kommentarer

e Tagen pa Getingmidjan lagda i 3 min. intervaller, i vissa fall kan
dock 2/4 tillampas, beroende pa vilken tagkategorier som ligger efter
varandra

e Spar 16 Stockholm C hogt belastat vissa tider i flertalet timmar pga
att spar 15 ar upptaget av vandande ABC-pendel

« Tagrorelser pa stora stationer kan inte alltid modelleras fullt ut i
simuleringarna

— t.ex. kring Stockholm C — Norra bantoreget — Karlberg

» Enkelsparsdrift forbi stationer pa dubbelspariga linjer kraver
anpassningar i simuleringarna
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