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Vad ar Automatic train operation (ATO)?

Driving and Opening and Operation in
stopping the closing the the event of
train doors disruptions

Grade of Train
automation operation

ATP with a

driver Driver Driver Driver Driver

ATPand ATO  Driver

with a driver Automatic

Automatic

Automatic
Driverless Automatic Automatic

Unattended Automatic Automatic Automatic Automatic
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Potentiella effekter med ATO | Sverige

» Kapacitet

— Med ATO framfors alla tdgen pa samma sétt
och mindre bufferttid behdvs samt mindre
reaktionstid

> FOrarvariationen elimineras
> Acceleration och retardation kan optimeras

— Dock kvarstar variationen gallande
uppehallstider




Potentiella effekter med ATO | Sverige

o Effektivare utnyttjande av persona' Antal minuter for uppehdll endast for forarrelaterade orsaker i T19 for
resande- och godstdg. Kdlla: Trainplan
» Vid uppehéll ska en aktivitetskod anges
och det finns tre aktivitetskoder kopplade [ TR a ot it ie 3202 252 986
till forare: Uppehall for maltid, forare 7121 59 332
_ o £ " Uppehall for rastuppstallning,
Uppehzoall for peorspnalbyte, forare (PF) farare 546 107 630
~ Uppehdl for maltid, forare (MA) C
— Uppehall for rastuppstallning, forare (RU) 10 869 419 948

« Tiden for uppehall enbart kopplade till
forarrelaterade orsaker har beraknats for
T19

— En stor skilland mellan godstag och
resandetag




Hur skulle ATO kunna implementeras?

* En stor skillnad mellan GoA 2 _ oriving anc B Opening and B Operation in
och GoA 3-4 e i i

— Med forare och forarlost

ATP with a

driver Driver Driver Driver Driver

ATPandATO| | Driver

with a driver

* Med GoA 2 kan foraren utféra Automatic
alla uppgifter den gor idag vid fel - N ¥
och handelser, dessutom finns ‘ -
ett antal sadana system i bruk
idag pa nationella jarnvagsnat
runt om i varlden s o @m

Kalla: Shift2Rail

Automatic Driver Driver

Unattended Automatic Automatic Automatic Automatic




En av utmaningarna med ATO | Sverige

« Hantering av handelser

— Nya arbetsrutiner kommer att behévas med
forarlos drift, da forare genomfor flertalet
uppagifter idag

— Nagra exempel pa handelser fran januari
2019:

>

>
>
>
>

\%

Borttagning av objekt nara rélsen

Avsyn efter larm om obehdriga i sparomrade
Avsyn av kontaktledning

Avhjalpning dorrfel

Informera trafikledningen om handelser runt
sparomradet

Omstart av lok och ATC

> Borttagning av is vid isbildning
> Kontroll vid detektorlarm

Detektorer i sbdra Sverige
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Kalla: Trafikverket




Kommande forskningsprojekt

« En sammanstalining av fel och handelser i jarnvagssystemet
och hur de hanteras idag. Hur skulle de kunna hanteras med
ett forarlost system?

« Kan ny teknik ge en mgjlighet att hantera uppkomna
situationer?

* Hur kommer trafikledningens roll att forandras med ett ATO-
system?
— Bade hos infrastrukturférvaltare och jarnvagsoperatorer




* Forstudien finns att ladda ned via DiVA

— Automatic train operation i Sverige: En
forstudie

— https://www.diva-
portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2:151
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