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1. Beslut och avtal

Branschprogram Kapacitet 1 jarnvégstrafiken — KAJT — &r ett forskningssamarbete
inom jarnvégsbranschen avsett att verka 1 januari 2013 — 31 december 2022. Vird for
branschprogrammet ar Institutionen for Teknik och Naturvetenskap vid Linkdpings
universitet.

Verksamheten baseras pa ett avtal, daterat den 8 januari 2013, mellan parterna
Trafikverket, Linkdpings universitet (LiU), Blekinge Tekniska Hogskola (BTH),
KTH, SICS Swedish ICT (SICS), Uppsala universitet (UU) och Statens viag- och
trafikforskningsinstitut (VTI). Lunds universitet (LU) &r akademisk partner genom
anslutningsavtal. SJ AB ér partnerforetag pa niva 1, LKAB, Transrail Sweden AB och
Green Cargo ér partnerforetag pa niva 2.

Avtal for verksamhetens andra etapp (1 januari 2015 — 31 december 2018) tecknades
under 2016. Avtalet reglerar bl.a. parternas dtaganden nér det giller bidrag i form av
naturainsatser och kontanta medel Enligt avtalet ska KAJT redovisa arsrapporter till
Trafikverket. Det foljande utgor arsrapport for branschprogrammets fjérde
verksamhetsar (1 januari - 31 december 2016).

Under 2016 tecknades ocksa ett 1angsiktigt samverkansavtal mellan Trafikverket och
KAJTs akademiska parter. Samverkansavtalet ligger till grund for samverkan mellan
Trafikverket och KAJTs parter inom EU-programmet Shift2Rail och har giltighetstid
2015-2025.

2. Organisation och bemanning

Enligt avtal ska en styrelse att ansvara for branschprogrammets verksamhet. Under
2016 har styrelsen bestatt av foljande personer:

Ordinarie ledamoter:

Susanne Skovgaard-Nielsen Trafikverket (ordf)
Ake Lundberg Trafikverket
Goran Erskérs Trafikverket
Catrin Carlsson Trafikverket fr.o.m. 2016-09-16
Jan Lundgren LiU

Johanna Térnquist-Krasemann BTH

Markus Bohlin KTH

Martin Aronsson SICS

Anders Jansson Uu

Sofia Lundberg VTI

Petrus Olsson SJ AB

Under verksamhetsaret 2016 har styrelsen haft fyra sammantrdden (den 16 februari, 8
juni, 16 september och 8 december).

Branschprogrammets verksamhet leddes av Martin Joborn, LiU och SICS Swedish
ICT, som var programkoordinator t6r branschprogrammet. Trafikverkets
kontaktperson har varit Magnus Wahlborg.
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I KAJT finns ocksé ett programrad, som framst ansvarar for beredning av
projektforslag. Forutom programkoordinatorn och Trafikverkets koordinator har
programradet under verksamhetséret bestétt av Anders Peterson, LiU, Johanna
Tornquist-Krasemann, BTH, Markus Bohlin, KTH, Martin Aronsson, SICS Swedish
ICT, Anders Jansson, UU, Ragnar Hedstrom, VTI och Lena Hiselius, LU.

Projektidéer har uppkommit pa initiativ fran sdvél Trafikverket och frén forskare via
programradet. Den huvudsakliga ansdkningsperioden for stdrre projekt var augusti-
september. Mindre projekt och forstudier, fradmst pa initiativ av Trafikverket, initieras
l6pande under aret. Projektforslag har behandlats i programrddet, varefter
godkidnnande av KAJT-projekt fattas av styrelsen. Slutligt godkdnnande av
projektstart fattas av projektfinansiér.

Under aret har 30 medarbetare finansierats helt eller delvis av branschprogrammets
medel (se Bilaga 1).

3. Verksamhet

Vision och Programforklaring

KAJT:s vision dr ett framtida jdrnvdgssystem med maximal kapacitet och punktlighet.
KAJT:s bidrag till denna vision dr excellent forskning i samverkan.

Verksamheten bedrivs i enlighet med KAJT Programférklaring:

KAJT ska:

* Bedriva forskning rérande jarnvdgskapacitet som haller hog internationell
klass och som syns i de viktigaste tidskrifterna och konferenserna.

*  Forse branschen med kompetens genom utbildning av personer med doktors-
eller licentiatexamina och medverka till att skapa en attraktiv miljo ddr dessa
personer kan fortsdtta verka.

*  Bidra med kunskap, koncept, metoder och verktyg som branschen kan
vidareforddla och implementera.

*  Vara en efterfragad part i internationella och nationella projekt och ett nav
for KAJT-relaterade fragestdllningar i Sveriges jdarnvéigsbransch.

*  Vara en motesplats for problemdgare och forskare och ha en aktiv interaktion
med Fol-bestdllare, Fol-utforare och ovrig jdarnvigsbransch.

*  Arbeta med fragestdllningar som dr aktuella, vildefinierade och
branschrelevanta med tydlig nytta for intressenterna.

Forskningsomrade

Under 2016 har KAJT:s programrad foreslagit en vidareutveckling av KAJT
Forskningsprogram, vilket fastslogs av styrelsen i borjan av 2017.
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Forskningsprogrammet bestar av tre (delvis verlappande) huvudkomponenter:
Internationell samverkan och Shift2Rail, Kdrnomraden och Breddningsomraden,

vilket illustreras i Figur /.

KAJT forskningsprogram

Karnomraden
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Uppféljning och aterkoppling

Figur 1: KAJT Forskningsprogram

Kdrnomraden definierar branschprogrammets priméra forskningsomrade. Inom
karnomradet ar det parterna i KAJT som &r Sveriges priméra forskningsutovare.
Deltagarna i branschprogrammet har tillsammans ledande kompetens for att bedriva
forskning inom omradet. KAJT:s tre kdrnomraden ar:

e Strategisk kapacitetsplanering
e Taktisk kapacitetsplanering
e Operativ trafikstyrning och tagdrift

Inom kdrnomridena ska branschprogrammet utveckla metoder och processer,
tillimpliga pa branschprogrammets intressenter. Forskningen inom kdrnomradena
beskrivs ndrmare av KAJT:s forskningsprogram, som faststills av KAJT:s styrelse.

Breddningsomrdden definierar forskningsomraden som KAJT utforskar i tilldgg till
kdrnomradena, som ett komplement. Breddningsomradena fordndras mer dynamiskt
an kdrnomradena, som avses ligga fast. Breddningsomraden kan tillkomma och
forsvinna da behov fordndras, och dessa faststélls av KAJT:s styrelse. Vissa
breddningsomréden kan ha stor forskningsaktivitet, medan andra har mindre. Det nya
forskningsprogrammet innehéller foljande breddningsomriden:

Framtidens transportsystem och trafikefterfrdgan
Jarnvagens sidosystem och koppling till jarnvdgsnitet
Planering av transportnitverk, fordon och personal
Underhaéll och trafik
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Digitalisering och automation i tdgplaneprocess och operativ drift
Trafikinformation

Hantering av storre storningar

Uppf6ljning och aterkoppling

Breddningsomrédena beskrivs ndrmare i KAJT:s forskningsprogram.

Internationell samverkan och Shift2Rail ér en 6vergripande komponent i
forskningsprogrammet for att synliggora att KAJT &r internationellt aktiva.
Forskningen som bedrivs i de internationella projekten och Shift2Rail-projekten
ansluter till forskningsprogrammets karnomraden eller breddningsomraden.

I KAJT Projektkatalog (version 20170331) sammanstélls KAJT:s pagdende och
avslutade projekt. Projekten sammanstélls dven i Bilaga 2.

Verksamhetsuppligg

Branschprogrammets verksamhet bedrivs huvudsakligen i projektform. Typiskt for ett
projekt ar att det avser en avgrinsad fragestillning, har en viss forvintad “’leverans”
(t.ex. en rapport eller vetenskaplig artikel) och &r avgrinsat i tid och resursomfattning.
Strévan &r att skapa synergier mellan de olika parterna i branschprogrammet genom
gemensamma projekt, och ddrigenom skapa en miljé som dr mer &n summan av dess
delar.

Bilaga 2 innehaller en forteckning dver vilka projekt som finansierats inom KAJT
under 2016. Beloppen i kolumnerna avser budgeterade belopp 1 kkr enligt respektive
beslut om projektstart. Forteckningen rymmer projekt av mycket olika karaktér, allt
frén grundlidggande forskning till 6versiktligare forstudier.

KAJT verkar for att sprida resultat och information genom att arrangera
konferenssessioner och seminariedagar. En viktig del av KAJT:s verksamhet ar ocksé
att skapa gemensamma aktiviteter for att bdde vidareutveckla kontakterna och sprida
information inom KAJT, inte minst eftersom KAJT-parterna dr geografiskt utspridda
Over Sverige.

Internationellt

Branschprogrammet har som mal att programmet och dess parter ska vara en
internationellt erkdnd aktdr som bjuds in till internationella samarbeten. Programmet
ska vara internationellt aktivt, framfor allt inom EU, synliggdra sin profil och
verksamhet, och verka for hemtagning av bdde kunskap och finansiering fran EU. I ett
internationellt perspektiv dr svensk transportforskning liten, darfor dr samarbeten med
andra internationellt erkdnda parter och hemtagning av kunskap extra viktigt.

Trafikverket dr en av huvudaktdrerna i ett EU-stott ”Joint Technical Initiative” kallat
Shift2Rail. Under perioden 2016-2023. Under 2016 har de forsta Shift2Rail-projekten
startat, och KAJTs parter medverkar som "linked third parties” 1 tvd av dessa: ARCC
(SICS, LiU, KTH) och Plasa (KTH).
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Under 2016 innefattar KAJT tvd EU-projekt dir parterna &r aktiva. Trafikverket, KTH
och Link6pings universitet dr parter i Capacity4Rail, som pagér oktober 2013-
september 2017. Trafikverket och SICS Swedish ICT ar parter i In2Rail som pagér
maj 2015-april 2018.

ERA-NET ér ett EU-néra samarbetsorgan som finansierar internationella projekt.
KAJT-projektet CO2REOPT (SICS, LKAB, TRV) startade under 2016, liksom det
KAJT-relaterade projektet TRANS-FORM (BTH, LIU, TRV).

KAJT-parterna verkar ocksa internationellt genom nétverk och konferenser. Hans
Boysen, representant for KAJT-parten KTH &dr med i styrelsen av IAROR
(International Association of Railway Operations Research). Konferensmedverkan
sammanfattas i bilagorna 3 och 4.

Under aret har en av doktoranderna, Tomas Lidén, Linkdpings universitet, tillbringat
ndgra minader vid Newcastle University i Newcastle, Australien, i ett
forskningssamarbete inom doktorandstudierna.



4. Ekonomi

I tabellen nedan anges de totala intékterna och kostnaderna for KAJT under 2016.
Projekt specificeras 1 Bilaga 2.

Intdkter
Kontant Natura Total
Trafikverket direktfinansiering 8825 8825
Trafikverket - Shift2Rail 430 430
EU - Shift2Rail 381 381
Trafikverket koordinering 600 500 1100
LiU 200 200
SICS 200 200
BTH 200 200
KTH 200 200
uu 200 200
VTI 200 200
LU 50 50
Vinnova 436 436
EU - ej Shift2Rail 774 774
Partnerforetag 0 200 200
Overférda medel fran 2015 112 112
Total 11558 1950 13508
Kostnader
Kontant  Natura Total
Koordinator och kansli 600 600
TrV-koordinator 500 500
Inkommande projekt 4624 4624
Nystarter 2016
Nystarter 2016 5411 5411
Nystarter 2016 - Shift2Rail 811 811
Nystarter - kvarvarande avtalade medel 0
Nystarter - osdkra medel 0 0
KAJT-konto 60 60
KAJT-konto-6verskott 52 52
Ovriga naturainsatser 1450 1450
Total 11558 1950 13508



5. Publikationer

I Bilaga 3 redovisas publikationer under 2016 som behandlar material som tagits fram
inom ramen for KAJT.

6. Av KAJT anordnade konferenser och seminarier

Nedan redovisas storre aktiviteter och seminarier som KAJT ordnat ar 2016:

KAJT-dagar, 26-27 april 2016

KAJT genomforde en intern tvadagarskonferens 26-27 april 1 Dala Storsund utanfor
Borlidnge. Vid dessa dagar presenterades och diskuterades manga av KAJTs pagaende
projekt och diskussioner om KAJTs status och vidareutveckling férdes. Den forsta
dagen genomfordes som ett Oppet halvdagsseminarium vid Trafikverket i Borlédnge
med runt sextio deltagare. Kvillen dag 1 inneho6ll sociala aktiviteter, och dag 2 var
mer “intern” samverkansdag for KAJT-aktiva.

Temadag om Storningar och Tidtabellsplanering, 15 november 2016
Temadagen om Storningar och Tidtabellsplanering samlade drygt sextio deltagare
fran bade forskning, myndigheter och néringsliv. Vid temadagen presenterades dels
det utvecklingsarbete som gors inom Tillsammans for Tag 1 Tid, dels aktuell
utveckling pd Trafikverket och dels aktuell KAJT-forskning inom stdrningar och
taktisk tidtabellsplanering. Det stora intresset kring temadagen belyser relevansen av
KAIJT:s fragestéllningar.

7. Medverkan i andra konferenser m.m.

En viktig del av verksamheten &r att sprida forskningsresultat och att diskutera
pagéende forskning med andra forskare. I Bilaga 3 och 4 redovisas vetenskapliga
konferenser under 2016, dar KAJT-relaterat material har presenterats och
dokumenterats. KAJT har dven inbjudits att halla foredrag 1 andra sammanhang for att
bl.a. presentera KAJT:s verksamhet.

8. Media och kommunikation

Under 2016 har en projektkatalog tagits fram som innehaller information om
pagaende och avslutade KAJT projekt. For varje projekt har syfte, aktiviteter,
forskningsbidrag och nytta for bestéllare 1 — 5 ars sikt och 5 — 10 ars sikt beskrivits.
Syftet med projektkatalogen ir att ge en samlad och enkel bild av KAJTs
forskningsverksamhet, for spridning till bdde forskare och andra intresserade av
jarnvégens utveckling.

9. Undervisning, handledning

Ett annat viktigt sétt att fora ut forskningsresultat ar att forskare pa olika satt
medverkar i undervisning. Alla larosédten 1 KAJT bedriver grund- och
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forskarutbildning dar KAJT:s forskning &r relevant och presenteras. Manga av
KAJT:s medarbetare dr engagerade som larare och handledare. Vid alla laroséten i
KAIJT finns doktorander som handleds av lektorer, docenter och professorer
engagerade 1 KAJT. I slutet av 2016 finansierades 8 doktorander helt eller delvis av
projektmedel fran KAJT.

10.Vetenskapliga examina

Under 2016 har fyra licentiatexamina avlagts av KAJT-finansierade doktorander:

Anton Axelsson vid Institutionen for Informationsteknologi vid Uppsala universitet
presenterade sin avhandling Context: The Abstract Term for Concrete.

Tomas Lidén, Institutionen for Teknik och Naturvetenskap vid Link&pings universitet
lade fram sin avhandling Towards Concurrent Planning of Railway Maintenance and
Train Service

Jennifer Warg, hemmahorande vid Institutionen for Transportvetenskap vid KTH
presenterade sin avhandling Timetable evaluation with focus on quality for travellers.

Fahimeh Kyoshniyat vid Institutionen for Teknik och Naturvetenskap, Link&pings
universitet la fram avhandlingen Optimization-Based Methods for Revising Train
Timetables with Focus on Robustness.

Anders Peterson, Linkdpings universitet, blev under 2016 docent 1 Trafikinformatik,
till stor dels baserat pa forskningsarbete inom KAJT-projekt.

11.Forskningsresultat och dess tillimpning

KAIJT har en malséttning att bedriva hogklassig forskning och att forskningsresultat
ska omsdttas till forbattringar inom Sveriges jarnvéigsverksamhet. Av de pagéende
eller nyligen avslutade KAJT-projekten finns flera som paverkar Trafikverkets
operativa verksamhet. Flera av de storre fordndringsprojekten inom Trafikverket har
grund ur forskning som gjorts av KAJT.

Projekt MPK (Marknadsanpassad Planering av Kapacitet) ar Trafikverkets
inférandeprojekt arlig planering av tidtabellen liksom adhoc-planering. Koncept som
infors med MPK har utvecklats och studerats inom projekt hos SICS Swedish ICT.
Att planera och konfliktreglera kapacitet pa mikroniva har kopplingar till flerarig Foi
hos KTH inom tdgtrafiksimulering med Railsys.

Projekt NTL (Nationellt Tagledningssystem) &r ett inforandeprojekt for att unifiera
Sveriges tdgledningssystem. En viktig del av NTL &r de granssnitt och den arbetsmiljo
som skapas for fjarrtdgklarerarna. Trafikverket och Uppsala universitets har under
manga ar samverkat 1 forskningsprojekt for att utforma ergonomisk riktiga
arbetssituationer som reducerar pressen pé tagklarerare. Framtida
trafikledningssystem kommer att innehalla en allt hdgre grad av automation och
beslutstodjande funktioner. BTH har under flera ar i samverkan med Trafikverket
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utvecklat koncept och metoder for berékningsstdd i den operativa driften vid
trafikstorningar.

Nedan dr en sammanfattning av projektresultat fran ett urval av KAJT projekt.

Forstudie om metoder for att mita spridningseffekten av storningshiindelser i
tagtrafiken - SPRIDA

Utforare SICS

Projektet har studerat hur man kan analysera, méta och visualisera stérningarna.
Forstudien ger forslag pa utveckling av existerande métt for spridningseffekter av
storningar. Delar i arbetet ar tillgang och kvalitet i data, samt métetal och samband
mellan storningar och punktlighet. Forstudien bidrar till kunskap om atgarder for att
minska spridning av stérningar.

Mindre storningar i tigtrafik — MIST

Utforare Lunds Universitet

Fokus for forskningen &r mindre stdrningar 1 persontigstrafiken som ofta inte fangas
upp 1 uppfoljningsarbetet. I forskningen analyseras data fran tagtrafik, tidtabell och
externa faktorer som tex vider. I sammanfattande delrapport 3 (december 2016)
redovisas tidtabellens parametrar paverkan pa punktligheten. Resultat har tagits fram
om hur marginaler i tidtabellen idag planeras, samt slutsatser om foérdelning av
tidstillagg for 6kad punktlighet. En del av studien har varit intervjuer med
tidtabellskonstrukturdrer. Andra faktorers samband gentemot 6kad punktlighet har
studerats — som belastning, tidsvariation och fordonsindivider.

Metoder att méta och utviirdera stora trafikavbrott i persontrafik pa jirnvig
Utforare KTH

En kartldggning har utforts av storre trafikavbrott I persontrafik pa jairnvég for
perioden 2000 — 2015. Med storre trafikavbrott avses att avbrott I tdgtrafiken pad mer
an 24 timmar pga. att banan har blivit obrukbar. De tvé frdmsta orsakerna till
trafikavbrott dr extremt vader och eftersatt underhéll. Den storsta orsaken till avbrott
var ursparning som svarade for 50% av trafikavbrott for persontrafik och nédgot mer
for godstrafik. For ursparning har béttre underhall en avgérande betydelse men ocksa
bittre kontroll av banan sa att brister kan upptéickas I tid ar betydelsefullt. En atgérd
for att minska ursparningar ar att satta ned hastigheten pa banor med bristande
underhdll. Trafikavbrott for ursparning hade en extrem topp aren 2013 — 2014, under
ar 2015 har de stora trafikavbrotten minskat drastiskt.

Framtidens Leveranstigplaneprocess

Utforare SICS

Projektet FLTP (Framtidens LeveransTagplaneProcess) har undersokt hur en framtida
langtidsplanering kan se ut. Planeringsmetoden ska ta fram leveransatagande (dven
kallat avtalstider) i en l4ngtidsprocess dér Successiv Planering (SP) ér fullt genomfort.
Metoden ska himta hem positiva effekter som mojliggoérs genom SP, och samtidigt
garantera att en konfliktfri produktionstidtabell alltid kan genereras. Projektet inleddes
med en omvérldsanalys och skissade dérefter upp en tdnkt framtida metod som
baseras pd att perioder eller dagar planeras individuellt. Detta kraver automatiserad
och optimerad tidtabellsgenerering, och en optimeringsmodell med rullande
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horisontplanering togs fram for detta &ndaméal. Modellen har implementerats och
testats pa ett exempelfall mellan Skymossen och Mj6lby. Heuristiska metoder som
kan ldgga en tidtabell for storre geografiska omraden har ocksa designats och testats
pa Hallsbergs driftledningsomrade.

Samhillsekonomisk effektiv tilldelning av jarnvigskapacitet

Utforare SICS

Projektet SamEff, Samhillsekonomiskt effektiv tilldelning av jarnvédgskapacitet, ar ett
sammanhéllet doktorandprojekt med tre doktorander och uppdelat mellan CTS och
SICS i lika delar. Det 6verordnade malet dr att undersoka alternativ till dagens ettariga
tdgplaneprocess drivet av att finna virderingar av trafiken som kan ersétta/utoka
dagens prioriteringskriteriemodell. I ansatsen spelar en uppdelning av trafiken i
langsiktigt stabil trafik, ettarig kommersiell trafik samt trafik med kort
framforhéllning stor roll. Under 2016 har metoder for l1angsiktigt stabil trafik
undersokts, mer specifikt metoder for pendel och regionaltagstrafik. Detta har gjorts
genom att utgd fran en modell for en generaliserad kostnad av en tidtabell och en
produktionskostnad. Dessa modeller har linjdriserats och implementerats som en s.k.
blandad heltalsmodell. Under dret har metoder for dynamisk prissittning av
ansokningar med kortsiktigt behov (AdHoc) paborjats genom att lagga upp riktlinjer
for hur en marknad ska kunna skapas och hanteras. Under hosten har skisser till
berdkningsmetoder utvecklats baserade pa dessa riktlinjer. Metoderna berdknar utbud
baserad pé ett visst tdgldge och kalkylerad efterfrdgan av den sparkapacitet som detta
ansokta taglage upptar.

Effektiv planering av jirnvigsunderhall fortséittning

Utforare Linkdpings universitet

Projektet Effektiv planering av jarnvagsunderhall strévar efter att utveckla en
optimeringsmetod for utformning av servicefonster (fasta tider 1 spar for
basunderhall). Metoden ska kunna ta savél behovet av att bedriva jarnvégstrafik som
behovet av att bedriva ett effektivt jirnvdgsunderhall 1 beaktande. Utifrdn den
viktning som gors av dessa behov, ska metoden kunna hitta den optimala
utformningen av servicefonstren (dr det t.ex. tvd timmar avstingt for tagtrafik varje
vardag som &r det sammantaget basta, eller dr det 10 timmar varje 16rdag?).

Projektet levererade en licentiatavhandling varen 2016, och fram till den
doktorsavhandling som avslutar projektet 2018 kommer fokus att ligga dels pa att
utveckla modellen till att tillvara ta ytterligare relevanta parametrar (t.ex.
begrinsningar i entreprendrens resursanviandning), dels pd att géra det mdjligt att
anvianda modellen pa ett storre geografiskt omrade, det vill sdga inte bara titta pa hur
utformningen av ett enskilt servicefonster optimeras, utan ocksd hur en optimal
utformning ser ut nér flera servicefonster samspelar med varandra.

Utvirdering av tidtabellsstrategier med hjilp av simulering

Utforare KTH

Projektet har tagit fram en metodik som tar fram tidstilldgg 1 tdgplanen utifran
resendrernas virdering av forseningar. Simulering och analys av tdgplaner och
punktlighet gors 1 simuleringsverktyget Railsys. En metod har tagits fram som ger
beslutsstdd till fordelning och storlek av tidstillagg. Forskningen bidrar till kunskaps
och metoduppbyggnad for att uppna forbittrat kapacitetsutnyttjande och optimalt
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antal tagldgen. Arbetet har dokumenterats genom en licavhandling ”Timetable
evaluation with focus on quality for travellers". Huvudfinansidrer dr Jarnvagsgruppen
KTH och Trafikverket.

Flexibel Omplanering av Tagligen vid driftstorningar - FLOAT

Utforare BTH

I projektet FLOAT utvecklas och utvirderas koncept, principer och metoder for
berdkningsstod som syftar till att underlétta trafikledarens arbete i den operativa
driften. FLOAT bidrar med ny, relevant kunskap om forutsittningar, behov,
mojligheter och potentiella hinder med utveckling och tillimpning av olika former av
berdkningsstod som syftar till att underlitta trafikledarens arbete och fraimja god
tdgforing och hog leveranskvalitet. Fokus ér pa forutsittningar och behov pa
Malmbanan och Sédra Stambanan.

12.Framtidsutsikter

Framtidsutsikterna for KAJT ser stabila ut. Gillande avtal dr giltigt &ven under 2017
och 2018. Former for kommunikation, sdsom t.ex. seminariedagar och projektkatalog
har etablerats och fallit vl ut, men formagan att kommunicera verksamhet och
resultat bor fortsétta att utvecklas.

Fragestéllningar kopplade till kapacitetsfradgor och punktlighet &r fortsatt viktiga och
har ett starkt intresse. Shift2Rail kommer att ha en 6kande inverkan pa KAJT:s
verksamhet dé fler och fler projekt kommer att starta kopplande till Shift2Rail.

KAIJT avser att fortsétta rekryteringen av partnerforetag.



Bilaga 1

13

Medarbetare vid KAJT 2016

Nedan listas personer som arbetat inom KAJT-projekt under 2016 (exkl. medverkande

fran Trafikverket.)
Forskare
Namn Organisation
Linkopings universitet, Inst. for Teknik och Naturvetenskap, och
Martin Joborn SICS Swedish ICT, Decisions, Networks and Analytics,

Anders Peterson

Linkdpings universitet, Inst. fér Teknik och Naturvetenskap

Emma Solinen *

Trafikverket (Forskarstuderande vid Link6pings universitet, Inst.
for Teknik och Naturvetenskap)

Fahimeh Khoshniyat *

Linkdpings universitet, Inst. fér Teknik och Naturvetenskap

Tomas Lidén *

Linkdpings universitet, Inst. for Teknik och Naturvetenskap och
Transrail Sweden AB

Pavle Kecman

Linkdpings universitet, Inst. fér Teknik och Naturvetenskap

Rasmus Ringdahl

Linkopings universitet, Inst. for Teknik och Naturvetenskap

Johanna Tornquist-
Krasemann

Blekinge Tekniska Hogskola, Inst. for datalogi och
datorsystemteknik och
Linkopings universitet, Inst. for Teknik och Naturvetenskap

Sai Josyola *

Blekinge Tekniska Hogskola, Inst. for datalogi och
datorsystemteknik

Blekinge Tekniska Hogskola, Inst. for datalogi och

Omid Gholami datorsystemteknik
Bo-Lennart Nelldal KTH, Inst. for Transportvetenskap
Oskar Froidh KTH, Inst. for Transportvetenskap

Johan Hégdahl *

KTH, Inst. for Transportvetenskap

Markus Bohlin

KTH, Inst. for Transportvetenskap och
SICS Swedish ICT Visteras AB

Jonas Eliasson

KTH, Inst. for Transportvetenskap

Martin Aronsson

SICS Swedish ICT, Decisions, Networks and Analytics

Sara Gestrelius *

SICS Swedish ICT, Decisions, Networks and Analytics

Victoria Svedberg *

SICS Swedish ICT, Decisions, Networks and Analytics

Zohreh Ranjbar SICS Swedish ICT Visterdas AB

Bengt Sandblad Uppsala universitet, Inst. for informationsteknologi
Anders Jansson Uppsala universitet, Inst. for informationsteknologi
Arne W Andersson Uppsala universitet, Inst. for informationsteknologi

Rebecca Andreasson *

Uppsala universitet, Inst. for informationsteknologi

Anton Axelsson *

Uppsala universitet, Inst. for informationsteknologi

Jan-Eric Nilsson

VTI, Samhélle, miljé och transporter

PO Lindberg VTI, Samhille, milj6 och transporter
Sofia Lundberg VTI
Ragnar Hedstrom VTI

Lena Hiselius

Lunds universitet

Carl-William Palmqvist *

Lunds universitet

Doktorander markerade med *.

CHKATT
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Kontaktpersoner vid Trafikverket

Nedanstidende personer har varit foretagens kontaktpersoner i forskningsprojekten.

Namn Organisation

Magnus Wahlborg Trafikverket, VO Planering
Hans Dahlberg Trafikverket, VO Planering
Magdalena Grimm Trafikverket, VO Planering
Elisabeth Spross Trafikverket, VO Planering
Robin Edlund Trafikverket, VO Trafikledning
Lars Brunsson Trafikverket, VO Underhall
Peter Hammarberg Trafikverket, VO Trafikledning
Jorgen Frohm Trafikverket, VO Trafikledning
Kristina Eriksson Trafikverket, VO Planering
Niklas Nilsson Trafikverket, VO Planering
Eric Neldemo Trafikverket, VO Underhall

Kenneth Hakansson  Trafikverket, VO Planering
Anna Maria Ostlund ~ Trafikverket, VO Trafikledning
Simon Tschirner Trafikverket, VO Trafikledning

Kontaktpersoner vid foretag

Nedanstaende personer har varit partnerforetagens kontaktpersoner i KAJT.

Namn Organisation

Dick Carlsson LKAB

Petrus Olsson SJ AB

Tomas Lidén Transrail Sweden AB
Jonatan Gjerdrum Green Cargo AB
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Oversikt KAJT-projekt 2016

I KAJT Projektkatalog (version 20170331) sammanstélls KAJT:s pagdende och avslutade

projekt.
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Robusta tidtabeller for jarnvagstrafik+ 0 X X X
Framtidens leveranstagplaneprocess - FLTP 750 X X X X
Optimering och tidtabellaggning 0 X X X X X X X
Samhallsekonomiskt effektiv fordelning av jarnvagskapacitet 1500 X X X
Flexibilitet och aterstallningsformaga som tidtabellsmatt - FlexAter 700 X X X
Realiserbara och Andamalsenliga Tidtabeller: Fran plan till drift - RELAT 400 | X X
Effektiv planering av jarnvagsunderhall - servicefonster 1100 | X X X
Beslutsstod och automation av tagtrafikstyrning - BAOT 0 X X X X
Utvardering av forandringar i tagtrafikledarnas beslutsfattande 800 X X X
Flexibel omplanering av taglagen i drift - FLOAT 500 X X X
DIALOG 800 X X X
Metoder att méata och utvardera stora trafikavbrott i persontrafik pa jarnvag 150 X X X | X X
Mindre storningar i tagtrafiken 1100 X X X
Spridningseffekter av stérningshandelser i tagtrafiken -SPRIDA 500 X X X X
Avvikande hastighet pa godstag 375 X X X
In2Rail, Intelligent mobility management 150 X X X X
Capacity4Rail, SP3 Operations 624 | X X X X
CO2REOPT 436 X X X X
ARCC 570 X X1 X X1 X X X
Plasa 241 X X1 X X X
KAJT Programutveckling 150 | X[ X X[ X X[X]X X 1] X
KAJT Kansli 600 X X X
KAJT-relaterade projekt
Forstudie utformning av rangerkonfiguration i prognostiserad vagnslasttrafik X X X X
TOMSAM X X X
Utvardering av tidtabellsstrategier m.h.a. simulering X X
TRANS-FORM X | X X X X X




Anmairkningar gillande finansiering 2016:

SJ AB delfinansierar projektet Robusta tidtabeller for jarnvagstrafik+ med
200kSEK.

Vinnova delfinansierade i tidigare skeden projekt Robusta tidtabeller for
jarnvégstrafik+.

Vinnova finansierar svenska delarna av CO2REOPT och TRANS-FORM
EU:s sjunde ramprogram finansierar projektet Capacity4Rail.

EU:s ramprogram Horizon 2020 finansierar projektet In2Rail. SICS Swedish
ICT ar “linked 3rd party” till Trafikverket i In2Rail.

JIT Shift2Rail finansierar projekten ARCC och Plasa.

Trafikverkets naturainsatser utgdrs av det arbete som Trafikverket koordinator
och kontaktpersoner ldgger ned inom KAJT.

Transrail tillskjuter naturainsats i projekt Effektiv planering av
jarnvégsunderhall.

Green Cargo tillskjuter naturainsats i projekten ARCC och TOMSAM.
Ovriga naturinsatser gérs som administration, medverkan i programrid och
styrelse och medverkan i1 projekt. Naturainsatser 1 projekt ingér ej i
projektvolymerna i tabellen ovan.
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Bilaga 3

Publikationer under 2016

Licentiatavhandlingar

Axelsson, A., Context: The Abstract Term for Concrete, Uppsala University,
Department of Information Technology, 2016., 136 s., Licentiate Thesis, 2016-006
urn:nbn:se:uu:diva-292806

Khoshniyat, F., Optimization-Based Methods for Revising Train Timetables with Focus
on Robustness, Linkdping University Electronic Press, 2016., 49 s., Licentiate Thesis,
urn:nbn:se:liu:diva-132920

Lidén, T., Towards Concurrent Planning of Railway Maintenance and Train Service,
Linkdping University Electronic Press, 2016., 50 s., Licentiate Thesis,
urn:nbn:se:liu:diva-128780

Warg, J., Timetable evaluation with focus on quality for travellers, KTH Royal Institute
of Technology, 2016., 102 s., Licentiate Thesis, urn:nbn:se:kth:diva-190943

Tidskriftsartiklar

Lidén, T. & Joborn, M., An Optimization Model for Integrated Planning of Railway
Traffic and Network Maintenance, Transportation Research Part C: Emerging
Technologies. Volume 74, January 2017, Pages 327-347,
http://dx.doi.org/10.1016/j.trc.2016.11.016

Lidén, T. & Joborn, M., Dimensioning windows for railway infrastructure
maintenance: Cost efficiency versus traffic impact, Journal of Rail Transport Planning
& Management. Volume 6, Number 1, Pages 32-47, urn:nbn:se:liu:diva-126777

Palmqvist, C.W., Olsson, N.O.E. & Hiselius, L., Delays for Passenger Trains on a
Regional Railway Line in Southern Sweden, Journal of Transport Development and
Integration. Volume 1, Issue 3, Pages 421-431. Southampton: WIT Press.

Warg, J. & Bohlin, M., The use of railway simulation as an input to economic
assessment of timetables, Journal of Rail Transport Planning & Management.
Volume 6, Issue 3, December 2016, Pages 255-270.
http://dx.doi.org/10.1016/j.jrtpm.2016.08.001

Konferens-proceedings

AT


http://urn.kb.se/resolve?urn=urn%3Anbn%3Ase%3Auu%3Adiva-292806
http://urn.kb.se/resolve?urn=urn%3Anbn%3Ase%3Aliu%3Adiva-132920
http://urn.kb.se/resolve?urn=urn%3Anbn%3Ase%3Aliu%3Adiva-128780
http://urn.kb.se/resolve?urn=urn%3Anbn%3Ase%3Akth%3Adiva-190943
http://dx.doi.org/10.1016/j.trc.2016.11.016
http://urn.kb.se/resolve?urn=urn%3Anbn%3Ase%3Aliu%3Adiva-126777
http://dx.doi.org/10.1016/j.jrtpm.2016.08.001
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Vetenskapliga artiklar/Tekniska rapporter/”White papers”

Andersson, A. W. & Sandblad, B., Beslutstéd och automation i operativ
tagtrafikstyrning (BAOT)
http://kajt.org/onewebmedia/Slutrapport%20BA0T%20v1.pdf

Aronsson, M., Joborn, M., Gestrelius, S. & Ranjbar, Z., Kapacitet pd rangerbangdrden
Hallsberg: Resultat fran projektet PRAGGEZ2, SICS Swedish ICT, SICS Technical Report
T2016:06

Aronsson, M., Joborn, M., Gestrelius, S. & Ranjbar, Z., Kapacitetsanalys av tre olika
utbyggnadsalternativ av Sdvends rangerbangdrd: resultat fran pilotstudien av
Sdvends i projektet PRAGGE2, SICS Swedish ICT, SICS Technical Report T2016:07

Aronsson, M., Ranjbar, Z., Gestrelius, S. & Joborn, M., Kapacitetsanalys av Sdvends
Rangerbangdrd: Sparbehov pa riktningsgruppen undersékt i projektet PRAGGE, SICS
Swedish ICT, SICS Technical Report T2016:03

Joborn, M. & Ranjbar, Z., Sprida: férstudie om metoder for att mdta
spridningseffekter av stérningshéndelser i tagtrafiken, SICS Swedish ICT, SICS
Technical Report T2016:05

Nilsson, J-E. & Lindberg, P-0O., Optimering och tidtabelldiggning - Slutrapportering av
férstudie, VTI notat XXX

Tornquist Krasemann, J., Slutrapport fér delstudie 1 i projektet FLOAT — Beslutstod
fér proaktiv trafikledning pé Malmbanan, Blekinge Tekniska Hogskola,
http://kajt.org/onewebmedia/Slutrapport%20studien%20Malmbanan%20FLOAT%20
final%20version%20inkl.%20bilaga.pdf

Wahlborg, M., Kroca, P. & Petersson A., WP3 - Simulations and models, Capacity4Rail
leaflet


http://kajt.org/onewebmedia/Slutrapport%20BAOT%20v1.pdf
http://kajt.org/onewebmedia/Slutrapport%20studien%20Malmbanan%20FLOAT%20final%20version%20inkl.%20bilaga.pdf
http://kajt.org/onewebmedia/Slutrapport%20studien%20Malmbanan%20FLOAT%20final%20version%20inkl.%20bilaga.pdf
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Bilaga 4

Presentationer pé vetenskapliga konferenser under 2016, i tillagg till
konferenspublikationer listade i Bilaga 3. Presentationer i samband med KAJT:s egna
arrangemang finns ej med 1 listan.

Konferens Titel Namn
Transportforum, januari Framtidens rangerbangard Mats Akerfeldt,
2016, Linkoping och containerterminal i Trafikverket & Zohreh
Savenas Ranjbar, SICS Swedish ICT
Transportforum, januari Kapacitet i natverk — Oscar Froidh, KTH
2016, Linkoping mojligheter med Nemo
Transportforum, januari Effektiv planering for tider i Lars Brunsson,
2016, Linkoping spar for jarnvagsunderhall Trafikverket & Tomas
Lidén, Linkoping
Universitet
Innotrans, Sepember 2016, | Simulations and models, Magnus Wahlborg,
Berlin demonstration Cain - LiU Trafikverket, Anders
model Peterson Linkdping U, Petr
Kroca Oltis Group
Nationella Konferensen i The application of Fahimeh Khoshniyat,
Transportforskning, oktober | mathematical tools for on- Linkdping Universitet
2016, Lund demand railway network
timetabling
Nationella Konferensen i Storskalig analys av Carl-William Palmgvist,
Transportforskning, oktober | tagtidtabeller Lunds Universitet
2016, Lund
Nationella Konferensen i A multi criteria analysis Anders Peterson,
Transportforskning, oktober | framework for railway Linkdping Universitet
2016, Lund timetable quality
Nationella Konferensen i Rangerbangardsoptimering Sara Gestrelius, SICS
Transportforskning, oktober Swedish ICT
2016, Lund
International Conference on | Delays for Passenger Trains Carl-William Palmqvist,
Railway Engineering Design | on a Regional Railway Line in Lunds Universitet
& Optimisation, juli 2016, Southern Sweden
Madrid
Nordic Seminar on Railway Delays for Passenger Trains Carl-William Palmqvist,
Technology, september on a Regional Railway Line in Lunds Universitet
2016, Lulea Southern Sweden
TRISTAN IX (Trieennial Integrated planning of railway | Tomas Lidén & Martin
Symposium on traffic and network Joborn, Linképing
Transportation Analysis), maintenance Universitet
juni 2016, Oranjestad,
Aruba
ASOR 2016 (National Dimensioning and planning of | Tomas Lidén, Linkping
Conference of the windows for railway Universitet
Australian Society for infrastructure maintenance
Operations Research), together with train traffic

THTKAJT
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november 2016, Canberra,
Australien




