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Forstudie

= Kan prioriteringskriterierna ges en vetenskapligt grund ur ett 5§ ppdraget
samhallsekonomiskt perspektiv

"Fungerar” prioriteringskriterierna

ST TPV T — samhallsekonomiskt?
Transport- [‘/_ Forskjutning /
stracka Om inte — vad &r det som inte
J _/ “fungerar”, nar och varfor?

Tillaggsfragor:

/ Stryka tag ﬁ—?C Vad gér att gora?
/

Gangtid v

Vad bér goras, nar och hur?

Implementering och vagen framat




Forstudieresultat

Viktigaste resultat — sammanfattning

 Offentligt styrd trafik (pendeltag) kanske kan varderas
+ Vardet beror pa hela avgangsmonstret — kan inte se pa "ett tag i taget” Snabbsam manfattn | ng .

Det gar inte att ge dagens
prioriteringskriterier en

«  Kommersiell persontrafik gar inte att vardera samhallsekonomiskt for
en utomstaende (Trafikverket)
+ Noédvandigt ha information som endast operatdéren kan ha
«  Kanske méjligt approximativt vardera mindre andringar (gangtid t ex)

- Kan inte prioritera mellan tagtyper och operatérer Vetenskapligt sund
« Detsamma galler godstag (i huvudsak) samhallsekonomisk gru nd

+ Godstrafikmarknaden har stérre behov av en "spotmarknad”

+ Det gar inte att berakna samhallsekonomiskt varde av alternativa
tagplaner (savida inte skillnaderna ar minimala)

SICS




Huvudstudien SamEff

. e ) . _ Deltagare i SamEff
Samhéllsekonomiskt effektiv férdelning av jarnvdgskapacitet

Martin Aronsson, RISE SICS

= Jarnvagslagen (6:e kap. 3 §): Jonas Eliasson, KTH

= En infrastrukturforvaltare ska bedéma behovet av att organisera (Stockholms stad samt LiU)
tagligen for olika typer av transporter, inklusive behovet av

reservkapacitet. Om ansokningarna om infrastrukturkapacitet inte kan Emanuel Broman, KTH

samordnas, ska forvaltaren tilldela kapacitet med hjalp av avgigfter eller i (VT1/LiU)
enlighet med prioriteringskriterier som medfor ett samhallsekonomiskt Abderrahman Ait AL KTH
effektivt utnyttjiande av infrastrukturen. : ‘
(VTI/LiU)
Victoria Svedberg, RISE SICS
= Huvuduppgift: med "fria hander”, hur skulle en metod for (slutade aug. 2018)
kapacitetstilldelning se ut som Jan Lundgren, LiU
= leder till en samhallsekonomiskt effektiv tilldelning Martin Joborn, RISE SICS &
= ar praktiskt genomforbar (om an pa langre sikt) LiU
= 1 huvudsak foljer EUs direktiv (svara att andra) Hans Dahlberg, Trafikverket

= far bygga pa lagandring (om det behovs)

Samt ytterligare manga bade fran
Trafikverket och branschen

= Tre doktorander, 4 ar
= RISE SICS
= KTH/CTS (avslutning pa LiU/VTI)




Utbud och efterfragan, jamvikt

Grundantagande: Samhallsekonomi

Jamviktspris

= Grundfragestallning: Hur ta reda pa vardet av transporter (och
system av transporter) :

» kvantitet

Jamviktskvantitet

Vad ingarien
samhallsekonomisk vardering?

« Konsumentéverskott, KO

— Vardet for resenarerna av det alternativ man féredrar, jamfért med det Marknadsjamvikt
nast basta alternativet

— Viktigaste komponenter: restid, pris, "schedule delay” (avvikelse fran
ideal avgangs/ankomsttid), (férseningsrisker), antal resenarer

| » kvantitet
* Producentdverskott, PO
— Biljettintdkter minus produktionskostnader

D s<teinad i kalkvlen| Summan av trianglarna KO och PO
* €8Sa maste inga I Kalkylen!

SWEDISH
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Grundlaggande metod och antagande

Fran forstudien

Boérjan till en ide

huvudsakligen for godstrafik 4:e segmentet:

Siljs pa spot-marknad med dynamisk prisséttning | Bereriear  SeriaeiEnier

Priset justeras sa tillgang méter efterfragan . o o o 4
Finns pagaende arbete pa LiU

« Auktioner och spotmarknad ger uppfattning om vardet av denna kapacitet
- Kan stéllas mot att utéka/minska kapacitet som allokerats till pendeltag
- Ger underlag till arlig revision av tagplaneskelettet
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Fordelningsfrago

7 T

7

Fordelning inom segmenten

Fordelning mellan segmenten

Hantera segmenten
tilsammans?

N
m—



Arbete 1 & 2: Arlig process

Administrativ modell kompletterad med auktioner
= Samverkan mellan Emanuels och Abdus arbeten

= Tankt forfarande (for strackor med auktion)

1.

Trafikverket valjer ut nagra strackor och tidpunkter med mycket
trafik dar man forvantar sig overbelastning

2. Regionala trafikhuvudman lamnar in sina onskemal

3. Trafikverket planerar in ett antal snabbtdgslagen som man ar saker

e

8.
0.

pa behovs
Trafikverket lagger in ytterligare lagen — ett i taget
... och justerar regionaltrafiken

Trafikverket lagger in ytterligare lagen — ett i taget (och justerar
regionaltagstrafiken)

Tidtabellerna jamfors. Skillnaden blir
reservationspris for auktionen

Auktion (flera budgivningsomgangar)
Efter avslutad auktion: tidtabellen laggs for ovriga natet

= Manga fragor aterstar




Arbete 3: AdHoc-processen

Dynamisk prisséattning av reserv- och restkapacitet

Onskad ankomsttid

Varfor dynamisk prissattning?

= Uppmuntrar ansoka om avtalstider under mindre trafikerade tider Maximal restid

Verktyg for att ta hansyn till framtida ansokningar

Onskad ankomsttid

Marknadsvardet for taglaget uppdagas

Tilldelningen blir rattvis, flexibel och transpa
och ramverket offentligt)

Maximal restid

Dynamisk prissattning

Nomenklatur S,ﬁ o . _— — X
Ve (x) = maxy, (fr * E[min(D, x¢)] + E[Ve_1 (x¢ — D)]) - tid kvar till kérdag ‘ i T
Forvantad intaktidag  Forvantade framtida intakter SRS FEHETS 1] ‘ . o /
B / [ i
. = Dy = Dy(f;, &) — stokastisk variabe. id (Go) CEES. = e !::
Wi Vlll veta: = ¢, - standardavvikelsen tiden t ¢ i SREEEEEE! f @L 1 /——« i “"——
x; — Hur vi ska tolka utbudet * x;-utbud tiden t f oo N LY | | |
pp— Hur vi ska tolka férdelningen till D ® Vi(x;) - intakter frin och med tiden £ : | / , /( NI/ AN T
. till kordagen P | - ‘ ‘ - ‘ m "
Beror pa: ‘ ' - E[X] = 3%, xp, - vintevirdet  po— ” “ / / LI
*  f; - Viantar att vi har denna relation y ] / / | / T
* t -Behover finna denna relation ‘ v/ / ‘ / | } v
| Jik | ‘
K
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Resultat & framat

= 1lic, 10+ konferensbidrag & publikationer, ytterligare
”pa gﬁng”

11

= Tva av tre doktorander fortsatter 1,5 resp. 2,5 ar

“Demo-projekt Auktionsprojektet”

= Genomfora verklighetsnara test
= Vetenskapligt "spel”, gaming
= Testa auktion-och-reservationspris-modellen

= Trafikverket samt VTI/LiU och KTH Flemingsberg

“Reservkapacitet 1 taglagestilldelningen”, RIT

= Lagen staller krav pa “avsattning av reservkapacitet”

= RNE / TTR introducerar "Rolling planning”

kapacitetsavsdttning under flera tdgplaneperioder
= Avsattning av kapacitet i segment
= Hur skall dessa dimensioneras

Flera kopplingar till TrV-projekt, bl.a. >AVS Stockholms
pendeltag”

Process timeline

Capac!yMod el Capacity Model
&TCR planningT23 Cap part

o al
(X-60)— 5
(x-36) Cap Strategy & High Cap Strategy & High Cap Strategy & High Cap Strategy & High Cap Strategy & High
impact changes T23 impact changes T24 impact changes T25 impact changes T26 impact changes T27
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(X-4)-X+12)

Norking T23

STPT23

(X-12)-(x)

(X-36)—(X- Capacity Model Capacity Model .
13 . Cap part &TCR planningT24 ap.pa & TCR planningT26 Capacity Model
&TCR planni

Rolling Planning requests

+ at any time
« for any period of time (max. 36 months)

TT 202. +1 TT 202. +2 TT 202. 43 TT 202. +4

Operati

Operation

ation

MRNE
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