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Korta fakta om FOI-projektet TT-Job

Fullstandigt namn:  Transporttillganglighet —
tillganglighetsnyckeltal for jarnvagsnat
och banunderhall

« Startdatum: 2017-01-01

* Slutdatum: 2019-03-30

« Sponsor: Hawzheen Karim, UHvest
 Kontaktperson: Lars Brunsson, PLnpg
 Forskningsutforare: Martin Aronsson, RISE
 Finansiering: KAJT

 Resultatmottagare: Rami Yones, PLnps
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"Titta vilken fin jarnvag vi har!
Man kan kéra 200 km/h pa den!”

"Titta vilka transportmdjligheter
det finns! Man kan kéra tag
mellan Géteborg och Géavle pa 5
timmar! Férmiddagar pa alla
arets dagar!”
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Vilken framtid skapar TT-JOB?

« Trafikverkets erbjudande idag: « Trafikverkets erbjudande imorgon:
En jarnvagsanlaggning som Ett utbud av transportmajligheter pa
presterar en viss jarnvag

~ STH

—  STAX/STVM

— Lastprofil

— De funktionella kraven

Fran fokus pa anlaggningen
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Var i tagplaneprocessen finns TTJOB?

Calendar timeline
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KTP = Korttidsplanering  LTP = Langtidsplanering  JNB = Jarnvagsnatsbeskriviing  TPA = Trafikpaverkande atgarder
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Att mota kundens behov

Till exempel:

« Kort transporttid mellan A och B

« Ankomst/avgang viss tid pa dygnet
« Tunga tag

« Stora tag . ol
- Tillforlitlighet (transportbortfall acceptabelt under x dygn) | 2,

Transportlagen och Transporttjansteklasser (TTK)
motsvarar kundens behov och ger mojlighet att planera
jarnvagsnatet
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Transportlaget
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= Transportlaget ar kundkraven for en transporttjanst pa jairnvag

= Transportlagen med samma grundegenskaper bildar

transporttjansteklasser, TTK
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Transporttjansteklass: samlingar av
transportlagen med samma egenskaper

Matcha funktionella krav
Tillverkningsbegrénsning

TTJOB Transportfléde, exempel Bandel
SEGMENT, NAMN Hallsberg-Malmé, évernatt snabb 522 810 811 817 813 814 815 910 912 901 / STAX
STAX 25 < X X X X X X X X X X 9’ ABN kem %., \_\_\-AV .
Lastprofil A X X X X X X X X X X ; ’ Lastprofil
STVM 4 X X X X X X X X X X A \
ngsstat ; : ; ‘ STVM
Avgangsstation HRBG SKMS MY MY N N AV  AH HM HO AL
Ankomsstation MGB MY MY N N AV AH HM HO AL MGB
Avgangstid Matcha utbud och efterfragan
’T‘"k°m5ti'tf’d Onskade egenskaper hos tjianst
ransportti
Taglangd g Avgangsstation
vikt
Prioritetsklass GS P Ankomststation
Avgangsti ri
SEGMENT, NAMN Hallsherg-Malmé, évernatt B3 522 810 811 817 813 814 815 910 912 901 gangs d (pe Od)
STAX 25 e~ x x x x o x x x x 510 km Ankomsttid (period)
Lastprofil A X X X X X X X X X i
STVM 4 X X X X X X X X X f‘ i ) \ Vikt
Avgangsstation HRBG SKMS MY MY N N AV AH A HO AL Y .
Ankomsstation MGB MY MY N N AV AH HM HO AL VB Taglangd
Avgangstid 20:00 < : /
Ankomsttid < 07:00 Kvalitetsegenskaper
Transporttid < 07:00 . J .
Taglangd 630 m X X X X X X X X X X f’ Transporttid
vikt 2000 A
Prioritetsklass GT Prioritetsklass
SEGMENT, NAMN Hallsberg-Malmé, hég genomférbarhet 522 810 811 817 813 814 815 910 912 901
STAX 22,5 X X X X X X X X X X
I.astprofil A S22 810 811 817 813 814 815 910 912 901
STVM 4 X X X X X X X X X X X
Avgangsstation HRBG X X X X X X X X X X :
Ankomsstation MGB x x x x x x x x x x x
Avgangstid 18:00 < SKMS MY MY N N AV AH HM HO AL  HRBG
Ankomsttid < 07:00 MY MY N N AV  AH HM HO AL MGB MGB
Transporttid < 08:00
Taglangd 630 m 630 x X 630 x
vikt 1600 u'
Prioritetsklass GN




Att relatera olika transportlagen

Samma vardeprinciper bor gilla genom hela processen

Prioriteringsklasserna som utgangspunkt

Utvecklas for att motsvara de kombinationer av egenskaper som
aterfinns i taglaget

Kvalitetsklasser
Tidsegenskaper
Stracka
Taglangd
STAX, STVM, STH
... andra viktiga egenskaper for ett framtida taglage

Ett transportlage kan byta TTK da den ursprungligt valda
TTK-kvaliteten inte kan levereras

Erbjuda en samre (battre) tjanst an den ursprungliga
om detta mojligt

Modell for kvalitet, varde och relation mellan olika TTK

Metod: Matchning av TTK:er med Prio-kriterierna som bas

Godstag: Total kostnad

Gods: Gangtider, bas och max
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Regional P-tag: Total kostnad

Regional P-tag: Gangtider, bas och max
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Kommersiell P-tag: Total kostnad

Kommersiell P-tag: Gangtider, bas och max
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Utbud och samproduktion

= Utbud & blandningar av transportlagen (instanser av TTK:er)
= Avgora utbud som kan erbjudas

= Baserat pa viarderingen

= Ger “kapacitetsstrategi”
dvs hur kapaciteten kan nyttjas

= Hantera alternativt genomforande istallet for EN (1) plan
Malet dr att “omfamna” arlig ansokan, allt dr ju en prognos dn sa ldnge!

= Framtidssakra utbudet
= Hantera tidsspann snarare an tidpunkter

= Matt: Summa “varde” fran (utvecklade) Prioriteringskriterier

= Ev. vagt med sannolikhet for att detta ar det som soks
Jmf budgetarbete och intdktsprognoser
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Totalt utbud = Utbudet

= Sannolikhet att ansokas

= Ju ljusare, ju mindre sannolikt

» Ej majligt att producera allt

Enbart ett urval kommer sokas

= Vardet av hela utbudet » vardet
av tagplanen

» Utbudsforlusten vid ett TPA
= > V(TrPy) * P

= OBS 1: Ej trafikforlust, utbudsforlust

= OBS 2: Egentligen transportlagen,
ej taglagen

R
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Nyttor som plockas ut pa vagen

* Vi byter fokus till ett kundperspektiv i praktiken.

— Tydligare erbjudande
— Enklare kommunikation med kunder

« Vi far ett enhetligt satt att beskriva den forvantade trafiken
— Anvands t.ex. for berakning av mangd banarbeten
— Vi kan vaga avstangningsalternativ enklare mot varandra
— Vi far kontroll pa hur trafiken paverkas

« Vi byter fokus till ett flerarigt perspektiv (i linje med TTR) — i s e il
kapacitet tilldelas inte bara en gang per ar, utan mer flexibelt. B T I I
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Slutnyttan

« Vivet vad vi har jarnvagen till — all var planering utgar fran vilka
transportmaojligheter vi ska erbjuda.

* Med battre kontroll och struktur far vi ocksa okad punktlighet.

& TRAFIKVERKET




Vag framat

Transportlagen -

"Tagruttsldagen

”

Roadmap for genomforande
= Diskussioner pagar om PENG-utvardering

= Forslag: tva parallella spar
= Hela TTJOB, utgar fran tjansten
= Forenklad version redan nu, utga fran
= Taglaget
= Prioriteringsklasserna
= Information som finns idag
= Ger erfarenheter till senare ibruktagande av transportlagen och TTK
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Martin.aronsson@ri.se

070-624 8426

Research Institutes of Sweden
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Utbudsvarde av sannolikt sokt taglage
baserat pa T18

Taglagen fran T18

Kostnad for tagla LSL - LSL_L3 T18, tagla . :
ostnadiortaglagen - Rt | tankt process justeras med

marknadens efterfragade
400000 féréndringar

450000

350000 "Vardet” for varje taglage fran
Prioritetsklasserna

300000

"ombud” for varderingen

g 5 0 Forskjutningsmojlighet via
v prioritetsklasserna
150000 Summa “varde” alla taglagen enligt
prioritetsklassernas kalkyl: 4 192 469
100000 8 “kr”

50000

0:00:00 3:00:00 6:00:00 9:00:00 12:00:00 15:00:00 18:00:00 21:00:00 24:00:00

f_lniﬂ



Utbudsvarde av transportruttslage

Kostnadsférdelning LSL - LSL_L3 T18
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3 ] I
) | Vardet likformigt fordelat 6ver for-

skjutningsmgjligheten
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Ytan under bla grafen
4 192 469 "kr”

0:00:00 3:00:00 6:00:00 9:00:00 12:00:00 15:00:00 18:00:00 21:00:00 24:00:00

= Summera alla tags fordelningar over tid
= Fargade ytor

= Resultatet ar en efterfragekurva eller utbudskurva
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Utbudsforlust vid TPA
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e Ordlinarie

Utbudsférlusten réd TPA i figuren ca:
573 000 kronor

Ytan mellan rod och bla kurva
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