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Vad ar TT-JOB

TransportTillgédnglighet — tillgdnglighetsnyckeltal fér Jarnvdgsnéat Och Banunderhall (T

= ”Stallforetradande kund”

= Mal

Finna satt att beskriva tillganglighet till transporter
Identifiera méatetal for detta

= Jarnvagsforetagens (RUs) tillganglighet till
transport(mojligheter)

Erbjudande
Produktkatalog
Produktionsmojlighet
Kvalitet

Trafikverkets och branschens forberedelse infor
den arliga processen

Teoretisk kapacitet

Prioriteringskriterier inkl banarbeten
Nominell kapacitet

Transportsystemets
tillstand

Transportpolitiska mal
Trafikverket ska tillsammans med andra
aktérer i samhillet verka for att de
transportpolitiska mélen uppnas.

Det 6vergripande transportpolitiska
malet dr att siikerstélla en samhillseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning for medborgare
och néringslivet i hela landet. Det 6vers

gripande mélet har preciserats i tva
jimbérdiga mal: ett funktionsmal for
tillginglighet och ett hansynsmal fér
sikerhet, milj6 och hilsa.

Funktionsmélet for tillgiinglighet
innebir att transportsystemets utform-
ning, funktion och anviindning ska med-
verka till att ge alla en grundliggande
tillginglighet med god kvalitet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt,
det vill séiga likvirdigt svara mot kvin-
nors och mins transportbehov.

TERANSKVALITETER KOPPLADE TILL FUNKTIONSMALET TILLGANGLIGHET

Punktlighet

Transportsystemets
férmaga att uppfylla

eller leverera planerade
res- och transporttider
samt férmagan att snabbt

tillhandahalla ratt informa-
.’ gvid stdrningar

Kapacitet

Transportsystemets
férmaga att hantera efter-
fragad volym av resor och
transporter

hantera stérningar

Robusthet

Transportsystemets
férmaga att st emot och

Kapacitet som ej ar

| planerad att utnyttjas
(antal maskiner, antal
skift, antal timmar per
skift och antal arbets-
dagar medréaknat)

Leveranskvaliteter och
indikatorer

For att forbittra styrningen och uppfolj-
ningen av Trafikverkets bidrag till de
transportpolitiska malen har vi pa reger-
ingens uppdrag formulerat sex verksam-
hetsovergripande leveranskvaliteter.
Med stdd av indikatorer beskriver de

var féormaga att leverera ett tillgéingligt
transportsystem, som tar hénsyn till
siikerhet, miljé och hilsa.

Anvandbarhet

Transportsystemets
férméga att hantera
kundgruppernas behov av
transportméjligheter



Ursprunglig ide

= Nyckeltal for tillganglighet

= Viss transportmix alltid mojlig att producera
= Hela transporten viktig
= QOlika "verktyg” for olika transportslag
= Omledning
= Tidsforskjutning/fordrojning
= Ersattningstrafik pa vag
= Vilken transportmix?
= Schabloniserad

= "Trafikverket erbjuder en infrastruktur med foljande
formaga: ...”

= Koppla till Trafikverkets Styrramverk & indikatorer




scis Millions of net tonnes
per track km

Tillganglighet

Mats idag per sparlank

= ... men det sager inte allt om tillganglighet till hela

transporten o

P LN oo
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—0—05>0

Det ar hela transporten som ar nyttan

Transporten uppdelad mellan

= Infrastruktur-agaren

= Systemansvar

= Transport-producenten

= Affarsansvar




Funktionella krav for jarnvag

= Syfte
= En tydlig beskrivning av funktionalitet i jarnvagsanlaggningen
= Mojliggora enhetlig planering och prioritering av atgarder pa
transportflodesniva
= Befintlig
= Efterstravad
= Enkel gap-analys
= Atgirder for att 6verbrygga skillnader

Mojliggora planering av atgarder med hansyn till krav pa identifierade
transportfloden

Baseras pa bandelsindelningen

= F.n. fyra egenskaper
= STAX

STVM

= STH

Lastprofil

Forslag till funktionella krav pa kravniva, Stax




Transportfloden

UndersOkta i projektet Funktionella Krav

Godstrafik

Hallsberg — Malmo
Sundsvall — Ange

Hallsberg — Goteborg
Hallsberg — Lulea

Storvik — Borldange — (Luled)
Borliange — Kil — Goteborg

Persontrafik

Stockholm — Laxd — Goteborg
(Stockholm) — Laxa — Charlottenberg
— (Oslo)

Stockholm — Malmo — (Kopenhamn)
Stockholm — Umea

Gods- och persontrafik

e  Goteborg — Malmo
e Nissjo/Jonkoping — Halmstad

Datum: 2016-11-02
Skala (A3) 1:4 000 000

© Lantmatenet, Gecdatasamvenkan
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Tjanst och vara

= Vara

= Varor ar objekt som (direkt eller indirekt) okar nyttan for
innehavaren.
Varor delas in i ravaror, halvfabrikat och produkter efter graden
av foradling. De kan ocksa delas in i konsumtionsvaror och
kapitalvaror.
= Tjanst

= En tjdnst ar en aktivitet eller funktion som tillfor varde till en
mottagare, betjanar denna, utan att i sig innebara att ett
bestaende fysiskt objekt med eget varde tillfors mottagaren

= Tjansten "Taglage” grunddata i TT-JOB
= OD-par
= Transporttid
= Tid pa dygnet
= Andra egenskaper

En tjanst kan inte produceras till
lager

En vara kan produceras till lager

"Lager” och transporttjanst
= En resenar kan vanta pa station

= (Gods kan ankomma fore utsatt
tid

Taglage med lang korstracka
- en mer sammansatt produkt

Svarare att producera felfritt

Fler avsteg fran
kvalitetsnormen

Jmf TRAFAs STM
- tre olika transportklasser

R
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OD-par, de vanligaste forekommande

Antal och mellan orter, faststélld T15, huvudtagnummer, inkl. tjGnstetag S jE

# Addlayer 2+ Share @ Preview

55872: HGL2 - CST
51621: CST - HGL2
28525: CST - ARNN
28390: ARNN - CST
26989: KB - G
25309: SOC - MR
24425: MR - SOC
17580: G - KB
17525: AN - G
17525: G - AN
14737: A-G

14547: G- A

14151: CST - KE
11968: NR - MOT
11778: HB - HIE
11722: MOT - NR
10850: HIE - HB
10437: NYH - BAL
10370: CST - U
10327: U - CST
10123: BAL - NYH

5479: PHM - CK
5432: HPBG — CST
5417: HB — HM
5397: PHM - G
5311: HM — HB
5282: G — PHM
5246: EM — CK
5246: CK — EM
4930: CST - M
4884: TU — UPV
4536: U — TIP

4375: M — CST
4253: KMB - NO.NK
4252: NO.NK - KMB
4237: TIP - U

4211: G - UV

4209: VO - HM
4208: HM - VO
4164: SOC — SOD
4090: UV -G

9868: VHE - KAN
0748: U - AS
0418: G - CST
0192: AS-U
0106: A - HB
9106: HB - A
9022: CST - G
8766: KAN - VHE
8720: GA-U
8462: U - GA
8019: G- VG
7734: KE - CST
7624: SOC - GN
7624: GN - SOC
7371: VG - G
7039: HIE - CR
6786: CR - HIE
5977: CK - PHM
5942: HB-Y
5811: SI- HB
5593: CST - HPBG

L, PHM_G_42

L, KAC_G_209
£, GK0.218
L, G_MST_259
£, MST_G_283
£, G_SNU_281
L. SNU_G_245
£, G_LE 495
L, LE_G_476
£, G_HIE_496
£, HIEG_769
£, G6Us13
L UG58
L, G_KHN_555
L. KHN_G_616
L, 61598
T.6.993

Norway

insand

Trondheim

Aalborg




OD-par, de vanligaste forekommande

T15, exklusive tjdnstetag

CST-ARNN:
ARNN-CST:

KB-G:
SOC-MR:
MR-SOC:
G-AN:
AN-G:
G-KB:
A-G:

G-A:
NR-MOT:
HB-HIE:
MOT-NR:
HIE-HB:
NYH-BAL:
CST-U:
U-CST:
BAL-NYH:
VHE-KAN:
U-AS:
G-CST:
HB-A:
A-HB:
AS-U:
CST-G:
KAN-VHE:
GA-U:
U-GA:
G-VG:
GN-SOC:
VG-G:
SOC-GN:
HIE-CR:
CR-HIE:
CK-PHM:
HB-Y:
SI-HB:

CST-HPBG:

PHM-CK:

HPBG-CST:

HB-HM:
PHM-G:
HM-HB:

28519
28379
26625
25309
24425
17525
17525
17331
14272
14034
11968
11778
11722
10850
10437
10370
10327
10123
9868
9748
9418
9106
9106
9023
9022
8766
8720
8462
8019
7624
7371
7126
7039
6786
5977
5942
5811
5593
5479
5432
5417
5397
5311

G-PHM:
CK-EM:
EM-CK:
CST-M:
TU-UPV:
M-CST:
KMB-NO.NK:
NO.NK-KMB:
VO-HM:
HM-VO:
U-TIP:
TIP-U:
PHM-LU:
SL-LP:
HO-SI:
UPV-TU:
G-UV:
KAC-PHM:
PHM-KAC:
HM-MRD:
MRD-HM:
UV-G:
PHM-MGB:
MGB-PHM:
SL-U:
HB-BJUV:
BJUV-HB:
TU-U:
U-TU:
Y-HO:
U-SL:
LP-SL:
LU-PHM:
N-SK:
JO-N:
N-JO:
SK-N:
G-HD:
PHM-HB:
MGB-HRBG:
KS-G:
G-KS:

LS-GA:
HRBG-MGB:
GA-LS:
ET-CST:
EM-KAC:
KAC-EM:
N-EK:
SUC-UA:
G-BS:
VTA-N:
N-VTA:
LP-VK:
VK-LP:
F-SK:
NR-CST:
CST-VA:
BS-G:
Y-LU:
MY-TNS:
LE-KOS:
EK-N:
HD-G:
SK-F:
KH-CR:
UA-SUC:
BAL-VHE:
CST-ET:
HB-PHM:
KAC-LP:
LP-KAC:
ET-ARB:
VHE-SPA:
VO-N:
BLG-MRAS:
MRAS-BLG:
CR-KH:
UAO-VNS:
VNS-UAO:
CST-NR:
LU-SI:
VHE-BAL:
TNS-MY:

2013
2011

2867
2805
2794
2794
2792
2786
2761

2753
2751

2739
2739
2717

2703
2702
2701
2595
2590
2548
2543
2542
2541

2490
2480
2479
2477
2400
2376
2376
2294
2285
2273
2264
2264
2241
2235
2235
2229
2210
2199
2189

KMB-KOS:
KOS-LE:
VA-LA:
SPA-VHE:
LA-VA:
GSH-GK:
GA-SUV:
SUV-GA:
VA-CST:
G-M:

M-G:
KS-TOY:
BS-UV:
GK-GSH:
VA-FGN:
FGN-VA:
CST-FLN:
GA-LP:
JO-TNS:
GA-MY:
TOY-KS:
G-SK:
ARB-ET:
HPBG-OR:
vO-JO:
HM-PHM:
KOS-KMB:
SK-G:
DK.KK-CST:
SMD-G:
G-SMD:
LP-GA:
FLN-CST:
JO-VO:
MY-GA:
GVO-GK:
OV-AGGB:
CST-SUC:
N-VO:
BSB-AGGB:
TNS-JO:
PHM-VO:

2184
2184
2171
2169
2161
2137
2134
2131
2127
2102
2102
2101
2066
2022
2020
2019
1994
1983
1974
1954
1926
1911
1865
1855
1838
1823
1820
1820
1814
1798
1797
1790
1778
1778
1760
1755
1705
1641
1641
1610
1605
1601




Exempel: Hallsberg — Malmo (T15)

Ett av transportflodena valda i Funktionella krav

Totalt 3012 i faststilld tagplan

* < 6 timmar: 16 % (495 st)

= < 7timmar: 74 % (2225 st)
= < 8timmar: 97 % (2919 st)
= HRBG-HBGB-MGB: 7% (202 st)

= HRBG-MGB: 93 % (2810 st)

= Av utford trafik

= Ttid: 52 %

* <15 minuter: 69 %

= < 30 minuter: 77 %

Starttid pa dygnet, gangtid < 7 timmar (2225 st): Klass A

" 00:00 — 06:00: 26 %
"= 06:00 —12:00: 33 %
" 12:00 — 18:00: 7 %

= 18:00 — 24:00: 34 %

Starttid pa dygnet, gangtid > 7 timmar, (787 st): Klass B

" 00:00 — 06:00: 9%
"= 06:00 —12:00: 23 %
" 12:00 — 18:00: 65 %
= 18:00 — 24:00: 3%

STH: Samtliga 9o km/h eller 100 km/h
11




Exempel: Produktkatalog

SEGMENT, NAMN
STAX

Lastprofil
Transporttid
STVM
Avgangsstation
Ankomsstation
Avgangstid
Ankomsttid
Taglangd

vikt

Antal/dygn
Levererbara dygn
fallback

SEGMENT, NAMN
STAX

Lastprofil
Transporttid
STVM
Avgangsstation
Ankomsstation
Avgangstid
Ankomsttid
Taglangd

vikt

Antal/dygn
levererbara dygn
Fallback

SEGMENT, NAMN
STAX

Lastprofil
Transporttid
STVM
Avgangsstation
Ankomsstation
Avgangstid
Ankomsttid
Taglangd

vikt

antal /dygn
Levererbara dygn
IFallbau:k
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Transportflade, exempel

Hallsherg-Malma, Gvernatt express
225

A

<06:00

4

HREBG

MGB

18:00 <

<12:00

630m

1400

5

260

Hallsherg-Malmaé, évernatt Bas

Hallsherg-Malma, évernatt Bas
25

A
<07:00
4
HRBG
MGE
18:00 <
<07:00
630m
2000
10

360

Hallsberg-Malma, dvernatt Bas LANG
25

A

<07:00

4

HRBG

MGB

21:00 <

<06:00

750m

2400

5

220

Hallsherg-Malma, dvernatt Bas

Bandel
522 810
X X
X X
X X
SKMS MY
MY MY
X X
522 810
X X
X X
X X
SKMS MY
MY MY
X X
522 810
X X
X X
X X
SKMS MY
MY MY
630 x

811

811

811

X

817 813

B

AY

817 813

£

AV

817 813

B

AY

630 x

814

AV

AH

214

AY

AH

814

AV
AH

X

815 910

x X

x X

x X

AH  HM

HM  HO

X X
815 910

x X

x X

X X

AH  HM

HM  HO

X X
815 910

x X

x X

x X

AH  HM

HM  HO
630 x

912 901

X x

X x

X X

HO AL

AL MGB

X X
912 901

x X

X x

X X

HO AL

AL MGB

X X
912 901

X x

X x

X X

HO AL

AL MGB

Sammanfattning

x o ox X >

HREG
MGB

630

o X X X

HRBG
MGE

630

x o ox X X

HREG
MGB




Koppling till prognos och tidiga dialog

- Trafikprognos
UH-prognos
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