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Utfor &tgard A >

Utfor &tgard B >

Vad ar effektsamband?

Paverkan (A) pa
anlaggningens
egenskaper

Paverkan (A) pa
anlaggningens
anvandning

Samhallseffekter
pga. den andrade
anvandningen

Paverkan (B) pa
anlaggningens
egenskaper

Paverkan (B) pa
anlaggningens
anvandning

Samhallseffekter
pga. den andrade
anvandningen
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Vad anvander vi effektsamband till?

1. Beslutsstdd for att valja 2. Beslutsstod for att valja
Utfor atgard pa
Utfor atgéard A> anlaggning X
eller eller
o x Utfor atgard pa
Utfor atgard B> anlaganing Y >
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Vad borde vi ocksa anvanda effektsamband till?

3. Stdd for att kunna beskriva

Atgardsvolym Samlat tillstand Samlade effekter i

Hogre hos alla hela
anlaggningar transportsystemet

eller

Atgardsvol Samlat tillstand Samlade effekter i

L"gar =volym > hos alla hela
agre anlaggningar transportsystemet
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Kvalitetstrappa for effektsamband

1. Subjektiva effektbedomningar —
kvalitet pa basniva. Bygger pa
bedomningar av sakkunniga.

2. Effektkorrelationer — battre
kvalitetsniva. Bygger pa
korrelationer mellan tillstands- och
besiktningsdata, atgardsdata samt

trafikdata.
3. Verifierade effektsamband — hog
3. Verifierade effektsamband kvalitetsniva. Bygger ocksa ofta pa
: datasamband, men det ar dessutom
2. Effektkorrelationer faststillt att det finns en faktisk

kausalitet, och inte enbart en
slumpmassig samvariation.

1. Subjektiva effektbedomningar
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Sa har bygger vi upp effektkorrelationer

Trafik- Atgérds
data -data

Skade
-data

data

Anlaggnings-
data

Rimligt
idealtillstand
(Scenario 1)

Tillstands-

Rimligt daligt
tillstand
(Scenario 0)

uexsanedsbuiuifigpaN

Skade-
sannolikhet |
scenario 1

Skade-
sannolikhet |
scenario O

eubejuy

uspue|ieyloisbuniayiyel |

Simulerad
kapacitets-
paverkan i
scenario 1

Simulerad
kapacitets-
paverkan i
scenario 0
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2. Jamforelsescenarion

Scenario 1:

Scenario 0:

En férebyggande
underhallsatgard
genomfors

Resulterande
effekter i termer av
leveranskvaliteter

En férebyggande
underhallsatgard
genomfors inte

Resulterande
effekter i termer av
leveranskvaliteter

Skillnaden ar
atgardens
effektsamband

e | [

Effektsamband for
flera samtidiga
atgarder kan
normalt inte
adderas!
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Sa har ser det ut nar vi lyckas etablera effektkorrelationer

usuodwoy
19|19 dAisbuiubbejue prea

Rimligt
idealtillstand
(Scenario 1)

Atgérd

Rimligt daligt
tillstand
(Scenario 0)

uexsanedsbuluifigpsN

Skade-
sannolikhet i
scenario 1

Skade-
sannolikhet i
scenario O

uapue|reylgisbuniaiyel |

Kapacitets-
paverkan i
scenario 1

Effekt

Kapacitets-
paverkan i
scenario O

Atgard kan vara s&vél Reinvestering som Foérebyggande och Avhjalpande underhall.
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ID Anliiggning eller |Atgird Skadetyp Trafik- Kvalitets-klass |Status
komponent paverkan
1.1 Ral Rils- eller sparbyte  [Rélsbrott Schablon-massig |Effekt- Faststillt
hastighets- korrelation
nedsittning 2015-09-28
1.2 Ral Rils- eller sparbyte  [Rélsbrott Simulerad Effekt- Pagar
hastighets- korrelation
nedséttning
2 Ril Rils- eller sparbyte  |Rélsbrott for VSP-riler Ursparning Effekt- Péagar
korrelation
3 Kontakt-lednings- |Montering av Ljusbédge som ger avbriand eller |Kontakt- Subjektiv effekt- |Pagar
brygga av dldre typ |fagelskydd skadad barlina ledningsfel bed6mning
4 Kontakt-ledning Tradsakring Fallande trad som ger tradbrott |Kontakt- Effekt- Identi-fierad
ledningsfel korrelation
5 Kontakt-ledning Tradsakring Trad som ger lokal skada med |Kontakt- Subjektiv effekt- |Identi-fierad
risk for framtida tradbrott ledningsfel bedomning
Lokalt slitage med risk for
tradbrott
6 Kontakt-ledning Reparation av Lokalt slitage med risk for Kontakt- Effekt- Identi-fierad
kontaktledning tradbrott ledningsfel korrelation
7 Kontakt-ledning Byte av Allmaént slitage med risk for Kontakt- Effekt- Identi-fierad
kontaktledning tradbrott ledningsfel korrelation
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Funktionsniva Funktionsniva

+ A
Rimligt
idealtillstand Men ibland ser det ut
(Scenario 1) sa har:
Forvantat daligt || Forvantat
_ ) tillstand idealtillstand
K9rrelat|onen eEab_I_eras latt (Scenario 0) (Scenario 1)
nar det ser ut sa har:
* Manga atgarder - Farre atgarder
* Tata * Glesare
- o inspektioner inspektioner
lelolgt daligt . Freliventa . SaIFI)an
tillstand stérningar stérningar
(Scenario 0) « Vissatidtabells- < Vissa tidtabells-
problem problem

L]

I TRAFIKVERKET




del data i falten.
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Sa har bygger vi upp subjektiva
effektbeddmningar

: . Rimligt Z @ Skade- 32 Simulerad

Genom intervjuer idealtillstdnd | |23 | | sannolikheti | | & | | kapacitets-

av sakkunniga tar vi (Scenario1) | |2 S | | scenario 1 g_% paverkan i

fram bedémningar E 5 3 scenario 1
och kunskaper som - S

: .. e e Do = Simulerad

INnte ar Rimligt daligt | | 5 Skade- o Kapacitets

s @ R )

dokumenterade, tillstand ~ sannol[khet [ = 3 :

.. (Scenario 0) 5 scenario 0 ) paverkgn !

vad géller: = scenario 0
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Kapacitetsbegransningar 2015

Ui

« Kartan ar ett utdrag ur
rapporten “Jarnvagens

W

kapacitet 2015” £ "/
« Kil — Karlstad, hart belastat
enkelspar.

« Kiristinehamn — Nykroppa
lag trafikerad stréacka.

« Vé&xjo — Aryd, normalt

belastad stracka omgiven

av hart trafikerade strackor.
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Trafiksimulering enkelspar
5 km hastighetsbegransning 70 kmh

Kil — Karlstad | Vaxjé —Aryd | Kristinehamn
— Nykroppa

Persontag 79 27 2
Godstag 46 11 2
Merforsening 845 tagmin 540 tagmin 1 tagmin
Persontag

Merforsening 175 tagmin 23 tagmin 0
Godstag

& TRAFIKVERKET




o o . Begreppsapparat och kvalitetssakrad information
FOI pa gang- for effektsamband fér underhall av jarnvag

Delprojekt 1: Begreppsmodell: Delprojekt 2: kvalitetssakrad information:
1. Knyta samman driftsdkerhetsbegrepp och 1. Datakvalitetsramverk fran ISO 8000, Eurostat och
terminologi avseende Trafikverket och standarder, European Statistics frameworks.
dvs. Svensk standard, European Standards . P
: L ; ’ 2. Ofelia och Bessy, t.ex. bristfallig/saknad data,
Iongﬁrlrj?ct:lonell Elektroteknisk Vokabular, ISO 55 000 fordelning och utliggare.

i : - 3. Tillgangliga datafalt och om nagot datafélt saknas.
2. Knyta an till strategisk planering och ISO 55000. riganglig 9

3. Knyta an till EU vitbok transport, Shift2Rail och
In2Rail. 5. Kriterierna for, t.ex. vecko- och

manadsanmarkning.

4. Definitionen av registrerad inspektion i Bessy

4. Knyta ihop modellen for effektsamband i pilotstudien
till en grafisk modell. 6. Effekten av inspektionstyp, t.ex. sakerhets- och

underhallsinspektion.
5. Slutrapport
7. Terminologin

8. Slutrapport
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Underhall enligt SS-EN 13306:2010 | ! TRV: Efter att

oacceptabel risk

Innan funktionsfel [ Underhall J Efter funktionsfél for funktionsfel
upptackts I upptéckts upptackts
| | Vid bred felfordelnin
e N g och
\./'d forvantad Forebyggande Avhjalpande snabb felutvecklingstid,
livslangd eller o o B . B
. o underhall underhall eller nar det ar kostnads-
maétbar forslitning

[ ~ effektivt och I&g risk

[Tillsténdsbaserat} [ Forutbestamt

underhall underhall \ \
—L» Schemalagt, !! :' Vi !
—L» kontinuerligt !  Schemalagt ! Uppskjutet | Akut I
\_eller pd begaran | \ i )
| [Vid Telutvecklingstider som Vid felmoder med
ar langre &n reaktionstiden smal felférdelning

Vid felutvecklingstider som
—— ar langre an inspektions-
intervallet och reaktionstiden
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