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Avgangstider och Noder

@& syfte M\ Deltagare
Malet med effektomrade Avgangstider och Noder &r att 6ka avgangspunktligheten och reducera
antalet stérningstimmar som orsakas av sen avgangstid = Representanter fran:
- Trafikverket
- Green Cargo
M Leveranser Uppfoéljning & mal - DB Schenker
i e » . o - SJ
= Ta fram konkreta forslag pa aktiviteter och Overgripande mal inom TTT: ~ Hector Rail
regler som kan realiseras i kommande tagplan 95% (STM5) Punktlighet - Mertz
= Séakerstalla att alla aktorer har en gemensam Specifikt mal effektomrade: - Jernhusen
forstaelse fér utmaningen och vilka atgarder 9.900 stdérningstimmar ar 2020 s
som maste vidtas for att sékerstalla leveranser ’ I - TxLogistik

(Baseline 2013 pa 23,287h)

Indikatorer
(i4) Tidsaspekt
Stort fokus b3 ol i infér taeolan 2020 Orsakskoderna: 43?'9 Forum
- Ort TOKUs pa planering intor tagplan DE tf o D o . .
(deadline fér TTT) J JTﬁ,izr;m{::I- :C%a = Manatliga Workshops

plattformshantering " Avstamningsmoten
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| vara manatliga workshops med representanter fran de olika aktdérerna har vi
identifierat utmaningar som behdver atgardas

Tidsaspekten viktig, fokus 2020

9 ®

15 Punktlighetspaverkande

I
[
: utmaningar |
. .. . |
1 Gemensam sittning, 10 Workshopsfarbetsmétet pa I 1. Kapacitet Malmé Godsbangard

Prioritering av fortsatt arbete Malmé Godsbangard I 2. Kvaliteti orsakskodning (J[g)E)* :
» Trafikledning = Trafikledning I 3. Stomingar under rusningstrafik :
* Planering - = Planering -| 4. Felaktiga tidstillagg (missar kanal) I
= SJ, MTRx = Green Cargo | 5. "Varstingtag” I

= Green Cargo = Hector Rail | 6. Felaktig planering av hastigheter
= Jernhusen = DB Cargo m.fl. I 7. Uppstallningsplatser |
I 8. Kommunikation TKL-Tornet I
—— : — I 9. Prioritering av godstrafik |
Lo e ;’}f & ; 10. Sena tag fran Danmark* I
o 5 % ; I 11. Andrade tagnummer* I
w 12. Sparanvandningsplaner |
S [ — | 13. Systematiskt avvikande tag 1
o _ L1t L I' 14. Tidiga och sena avgangar I
D o o oo s I 15. Otydlig process vid avgang I
*Lamnat over till annat effektomrade L c= c= o= o o o oo oo o o o e o o -
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Oversikt av komplexitet och punktlighetspaverkan for foreslagna I6sningar

Losningsforslag Utv. komplexitet Punktlighetspaverkan
____________ 1 Kapacitet MGB
| Bestdmma och beskriva max antal ankommande och @ @
. o | avgaende tag per dygn och timme pa MGB
| Punktlighetspaverkande
Justera tidstillagg for avldsning av punktlighet och @ @
1 . . . | tidstillagg mellan k-rapportering och avgangstid
| 1. Kapacitet Malm6 Godsbangard I : .
2. Stérni d . trafik Planering hastigheter
| ' Omlngar. un - er rusn":]gs rat | Planera och kéra STH enligt aktuell @ O
I 3. Felaktiga tidstillagg (missar kanal) tagsammansattning. Enskilda vagnar vs tagset
| 4. Varstllngtag ] ) | Kommunikation TKL-Torn
I 5. Felaktig planering av hastigheter I Ta fram verktyg och arbetssatt fr kompletterande @ @
: 6. Uppstéllningsplatser : information mellan TKL och Tornet
7. Kommunikation TKL-Tornet Prioritering av Godstrafiken
| 8. Prioritering av godstrafik 1 Ta fram prioriteri.ngskriterier ff."ir hur godsttafi!(en ska @ O
| 0. Sparanvandnlngsplaner | styras mer effektivt under avvikelse och stérning
| | Béttre Planering
| 10. Systematiskt avvikande tag I Planera for att halla kanaler, avga i tid och halla . .
11. Tidiga och sena avgangar : planerad hastighet
I 12. Otydlig process vid avgang
. Ta fram processbilder
L o o e e e e e e e e e e = | Beskriva ingaende moment inklusive tidsatgang for @ @
avgaende godstag
Lagt hdngande frukter
Uppstallningsplatser, rusningstrafik, @ @
LgO O O @ @ Hog sparanvandningsplaner
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Oversikt av komplexitet och punktlighetspaverkan for foreslagna I6sningar

Losningsforslag Utv. komplexitet Punktlighetspaverkan
____________ 1 Kapacitet MGB
| Bestdmma och beskriva max antal ankommande och @ @
. o I avgaende tag per dygn och timme pa MGB
| Punktlighetspaverkande
I utmaningar [ Tidstillsge
Justera tidstillagg for avldsning av punktlighet och @ @
1 . . . | tidstillagg mellan k-rapportering och avgangstid
| 1. Kapacitet Malmé Godsbangard I
2. Stérmi d . trafik Planering hastigheter
| : Omlr_]gar. un - er rusnlpgs rafi | Planera och kéra STH enligt aktuell @ O
I 3. Felaktiga tidstillagg (missar kanal) tagsammansattning. Enskilda vagnar vs tagset
— . o 3
| 4. Vars?mgtag . . | Kommunikation TKL-Torn
I 5. Felaktig planering av hastigheter I Ta fram verktyg och arbetssatt fr kompletterande @ @
: 6. Uppstéllningsplatser I information mellan TKL och Tornet
7. Kommunikation TKL-Tornet Prioritering av Godstrafiken
| 8 Prioritering av godstrafik | Ta fram prioriteringskriterier for hur godstrafiken ska @ O
| ’ | styras mer effektivt under avvikelse och stérning
9. Sparanvandningsplaner |
| Béttre Planering
| 10. Systematiskt avvikande tag [ Planera for att halla kanaler, avga i tid och halla . .
11. Tidiga och sena avgangar planerad hastighet
. . o I
I 12. Otydlig process vid avgang Ta fram processhilder
L o o e e e e e e e e e e = | Beskriva ingaende moment inklusive tidsatgang for @ @
avgaende godstag
Lagt hdngande frukter
Uppstallningsplatser, rusningstrafik, @ @
LgO ® O @ @ Hog sparanvandningsplaner
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Oversikt av komplexitet och punktlighetspaverkan for foreslagna I6sningar

Punktlighetspaverkande
utmaningar

Kapacitet Malm6é Godsbangard
Storningar under rusningstrafik
Felaktiga tidstillagg (missar kanal)
"Varstingtag”

Felaktig planering av hastigheter
Uppstéllningsplatser
Kommunikation TKL-Tornet
Prioritering av godstrafik
Sparanvandningsplaner

10 Systematiskt avvikande tag

11. Tidiga och sena avgangar

12. Otydlig process vid avgang

CoNoO AN

LgO O O @ @ Hog

Losningsforslag

Utv. komplexitet

Punktlighetspaverkan

Kapacitet MGB
Bestamma och beskriva max antal ankommande och
avgaende tag per dygn och timme pa MGB

Tidstillagg
Justera tidstillagg for avldsning av punktlighet och
tidstillagg mellan k-rapportering och avgangstid

Planering hastigheter
Planera och kora STH enligt aktuell
tagsammansattning. Enskilda vagnar vs tagset

Kommunikation TKL-Torn
Ta fram verktyg och arbetssatt for kompletterande
information mellan TKL och Tornet

Prioritering av Godstrafiken
Ta fram prioriteringskriterier for hur godstrafiken ska
styras mer effektivt under avvikelse och stérning

Béttre Planering
Planera for att halla kanaler, avga i tid och halla
planerad hastighet

Ta fram processbilder
Beskriva ingaende moment inklusive tidsatgang for
avgaende godstag

Lagt hdngande frukter
Uppstallningsplatser, rusningstrafik,
sparanvandningsplaner, tidstillagg
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Konkreta leveranser, planeringsforutsattningar infor T20

Omrade Foreslagna atgarder Ansvar Paverkan

Rusningstrafik Minskat tryck rusningstider, dvs tider da persontrafikeringen ar hog pa SSB TRV
+ 06:00 — 09:00, 16:00-18:00 max 1 planerat tag i timmen in/ut JF
(koordinerat med kapaciteten)

Tidstillagg Norrgaende tag: klara fér avgang = tidtabell — 8 min JF
Dvs tag K-rapporteras 8 minuter fére avgang

Andra tag, dvs sédergaende och genomgaende ska behalla nuvarande upplagg,
dvs K-rapp 3 min fére avgang

Kapacitet Maximal dygnskapacitet pa Malmé Godsbangard &r 46 ankommande och 46 TRV
avgaende tag per dygn. JF

» Forutom under rusningstrafik planeras max 3 tag i timmen in och ut
* 19 timmar * 3 tag = 57 tag/dygn (hogt over kapacitetsgrans pa 46)

Uppstallnings- 1. JF och TrV uppmanas att inte planera Svagertorp som uppstalliningsplats Driftplatsen i JF
platser Svagertorp behdver finnas tillganglig operativt for att skapa battre flode i systemet TRV
2. MGB far inte anvandas som "parkeringsplats”’, max 59 minuter som ingar i taglaget.
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|dentifierade utmaningar for att na malen

1. Svart att fa samtliga inblandade parter att delta pd moten = Val pa plats fungerar det véldigt bra
och workshops = Behdver prioriteras inom respektive
@ . . @ o .. organisation

Engagemang 2. Svart att lagga timmar pa aktiviteter mellan moten 8

1
‘ 1. Hantering av de atgarder som identifieras. Vi identifierar _ .
aktiviteter som behdver prioritet i linjen = Utvecklingsarbetet pd hemmaplan
| Process . . . behovs for att nd mal
2. Hitta ingang i ratt process i linjeorganisationerna hos e
: = TTT ingang i linjen
respektive part
Post 2020 1. Nunar TTT arbetet boérjar fa moment behoéver vi planera = Ta vara pa att vi utvecklat battre
bortom 2020 for att lyckas styrning och uppféljning
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