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Projektet Nypunkt

« Pagar okt 2018 — april 2019
« 400 tkr
« KAJT-projekt finansierat av TRV

« Arbetsgrupp: Ida Kristoffersson (VTI) Sofia
Lundberg (VTI) Magnus Wahlborg (TRV
Kontaktperson) och Mats Gummesson
(TRV)

« Referensgrupp: Ann-Sofi Granberg (TRV
Sponsor), Stefan Jonsson (TRV), Peter
Backman (TRV), Staffan Hakanson
(Swedtrain), Sun Randahl-Oskarsson (TRV)
och Soli Liu-Viking (TRV)




Bakgrund - punktlighet

« Punktlighet mycket viktig fraga for
jarnvagen (bade for person- och
godstransporter)

= Kundnojdhet

- Konkurrenskraft mot andra fardmedel

* Punktligheten (STM(5)) har legat
stabilt kring 90% senaste aren
(kortdistans hogre, langdistans och
godstag lagre) men 2018 lagre

« Trafik- och transportarbetet med
resandetag har okat mycket senaste
artiondet
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Bakgrund TTT

* Tillsammans fortagitid (TTT)

| TTT medverkar Trafikverket, Jernhusen,
Svensk Kollektivtrafik, Branschféreningen
tagoperatorerna, Foreningen Sveriges
jarnvagsentreprenorer och Foreningen
Sveriges jarnvagsindustri

« Startades 2013
« 8 effektomraden gallande punktlighet
1 effektomrade gallande Trafikinformation

Effektomrade

Infrastruktur

Fordon

Obehoriga i spar

Trafik- och resursplanering
Operativ trafikering

Banarbete

N

Avgangstid/noder

Fran utland

VLI




Syfte med projekt Nypunkt

Nypunkt har tva huvudsakliga syften:

- Att se over de atta effektomradena gallande hur langt man kommit i
punktlighetsarbetet och om synergier finns mellan effektomradena

« Att ta fram ett tiotal indikatorer som komplement till indikatorn
storningstimmar vilka TTT kan anvanda for uppfoljning av
punktlighetsarbetet

VLI




Metoder

Genomlasning handlingsplaner per effektomrade
och Foi litteraturstudie

* Diskussioner med effektomradesansvariga

Do &

Workshop

:

I - Statistik/datatillgang

* Analys
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Arbetssatt

Nypunkt Arbetsgrupp

Forslag indikatorer
Status punktlighetsarbete
Synergier mellan effektomraden

Synpunkter

Nypunkt Referensgrupp

Nypunkt Workshop

VLI




Indikatorernas roll

Atgérder som
genomfors inom
effektomradena

=

Indikatorer

=

Mal om 95%
punktlighet
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Resultat 1: Effektomradesanalys gruppering

* Synergier mellan effektomraden StBmingstimmar 2018

« Jarnvagssystemets funktionalitet
(bla kontur): 35%

* Planering/styrning av
jarnvagssystemet (rod kontur): 48%

« Ovrigt: 17%

« Mycket snarlik fordelning under
2017

B Infrastruktur

B Fordon

B Obehdriga i spar

Trafik- och resursplanering

M Operativ trafikering

W Banarbete

B Avgangstid-Noder

M Fran utland

W Ovrigt




Resultat 2: Status for punktlighetsarbetet

kunskap och att definiera omradet

Prio 2: Framdrifti punktlighetsarbetet, problemenar pa vag att bli
inringade men viktigt med hogt engagemang, fordjupade

indikatorer och arbete med atgarder

‘ Prio 1: Punktlighetsarbetet har inte kommit sa langt, behov av

Prio 4: Problemomradetar inringat och atgardernaar specificerade,
atgarder och storningstimmar foljs upp
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Resultat 2: Status for punktlighetsarbetet

Prio 3
Trafik- och resurs
Operativ trafikering

Vti




Resultat 3: Utvalda huvudindikatorer oversikt

12) Installdatag

1) Stérningstimmar

11) Ldnga forseningar Infra

2) Felavhjalpningstid

10) Glada dagaroch infra

ostorda tag

Utvalda
huvudindikatorer

8) Stérande godstag och behov av godstagskapacitet

3) Stérningstimmar
fordon

4) Bana redo fordon

5) Stérande fel fordon

9) Kanalpunktlighet

7) Resandetagensavgangspunktlighet

6) Godstagens avgangspunktlighet

VLI




Resultat 3: Utvalda huvudindikatorer definitioner och datatiligang
Nawon ________________ lpefiiton ... |Datatiligdng |

1) Storningstimmar infra Antal stérningstimmar per teknikomrade (spar, sparvaxel, kontaktledning och signal) Finns i LUPP

A L Tid att géra banan klar for trafik efter orsakskod infrastruktur per anlaggningstyp (spar, sparvaxel, _. .
2) Felavhjalpningstid infra kontaktledning, positioneringssystem och signalstallverk/RBC/linjeblockering) USRI
3) Storningstimmar fordon Antal stérningstimmar per niva3-orsakskod fordon och per fordonstyp Finns i LUPP

4) Bana redo fordon Tid att géra banan klar for trafik efter orsakskod fordon Finns i OFELIA
5) Storande fel fordon Antal tag-kilometer per stérande fel orsakskod fordon Finns i LUPP

6) Godstagens avgangspunktlighet Godstagens avgangspunktlighet uppdelat per Malmé bg, Hallsberg och Savenas Finns i LUPP

R CEE DL EIELENEEWAERLE QGG LMl Resandetagens avgangspunktlighet Sthim C, Gbg C och Malmé C per tagsort Finns i LUPP

8) Storande godstag och behov av

nodstaaskapacitet Andel av godstag som stor annan trafik, uppdelat pa avgangstidsintervall fér godstagen Finns i LUPP

Kan tas fram fran
LUPP, men stort
manuellt arbete att
glra detta.

10) Glada dagar och ostdrda tag gr;t:églada dagar per manad for resandetagen (klarar 95%) och andel ostérda resandetag per Finns i LUPP
11) Langa forseningar Antal langvaga resandetdg med férsening pa mer an 1h respektive 3h vid slutstation Finns i LUPP

Finns pa
12) Installda tag Antal resandetag som stallts in efter kl. 00.00 dagen innan avgang Trafikanalys
hemsida

U Vi

9) Kanalpunktlighet Kanalpunktlighet Katrineholm — Sthim, Malmé — Lund, Gbg — Alingsas och Stockholm Citybanan




Resultat 3: Utvalda huvudindikatorer exempelstatistik

Storningstimmar infrastruktur per teknikomrade
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Resultat 3: Utvalda huvudindikatorer exempelstatistik

Godstagens avgangspunktlighet vid Malmo godsbangard
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Likartad fordelning avgangspunktlighet — 3 storsta bangardar
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Resultat 3: Utvalda huvudindikatorer exempelstatistik

Forseningar langre an 1 h

=& Snabbtag - Totalt antal tdg per manad 3549 st (medelvirde)
—&—Fjarrtag - Totalt antal tag per manad 2387 st (medel varde)
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Statistik jan - okt 2018:
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« 2% av fjarrtagen

Antal tag
%
S

100 Statistik 2017:
* 2% av snabbtagen

0
PN NN N N N N I I I S LA M AR NN G N S NN N

N \V \ N \V \ N ¥ N \ N \V \ S ¢ N N N \9 \ S N
A AT AT A A AT AT AT A A A AT AR A A A A A D A A A

U Vi




Omrade

Fran utland
Planering/styrning av godstrafik
Banarbete

Pendeltagstrafik i Stockholm

Missade anslutningar och
planering/styrning TRV - Jarnvagsforetag

Fordon
Planering/styrning av jarnvagssystemet

ERTMS, automation och digitalisering av
jarnvagen

Forskningsomraden och identifierade foi behov

Forsknings- och kunskapsbehov

Behov av att identifiera orsaker och atgarder

Finns pagaende KAJT/S2R-projekt. Narmare koppling till
TTT behovs.

KAJT-projekt pagar och mycket arbete pagar pa TRV utanfor
TTT. Narmare koppling till TTT behovs.

Behov av indikatorer. Samarbete med japanska jarnvagen
kan ge vardefull input.

Nytta av att invanta forsenad anslutning vs. kostnad for
forsamrad systempunktlighet

Forskning om felkallor hos fordon
KAJT-projekt pagar. Behover omsatta forskningsresultat till
verkliga tillampningar.

Skapa robusta system och processer for ny teknik.
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Slutsatser

Punktlighetsarbetet har
kommit igang inom alla
effektomraden. Mer fokus bor
framfor allt laggas pa
effektomradena Fordon och
Fran utland

Det finns synergier mellan
effektomradena och de kan
delas in i tva overgripande
grupper: planering/styrning
av jarnvagssystemet och
jarnvagssystemets
funktionalitet

Planering och styrning av
jarnvagssystemet ar en
nyckelfraga for jarnvagens
punktlighet

Avgangspunktligheten for Indikatorerna langa

godstag ar ofta lag > férseningar och instéllda tag

potential for att forbattra fangar aspekter utéver 5 min

jarnvagens punktlighet som ar viktiga for
systempunktlighet resenarerna




Tack!

Vti




