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Kort om projektet MiST

 Vad vi gor:
— Samlar och slar ihop mycket data
— Statistiska analyser
« Varfor vi haller pa:
— FOr att 6ka kunskapen om storningar i tagtrafiken
— For att underlatta simulering
— For att gora battre tidtabeller
« Konsekvenser av arbetet:
— En punktligare trafik med mer tag
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Positionering av MiST

Oka punktligheten
Minska storningarna

$ Storre stérningar

P4 linjen Mindre storningar
Pa station Dialog
Var de uppstar
Simuleringar
| landet .
Beskriv Tidtabeller

Nar de uppstar

Under aret ﬁ\ Trafikupplagg
Under dagen

Under resan

Hur de uppstar _— Forklar7& forsta — Varfor de uppstar

Atgirda & férhindra

 TTT hanterar punktlighet
— Rapporterade orsaker
— Lite storre forseningar
— Mycket pa gang
 Vifokuserar pa storningar
— Mindre avvikelser
— Produktionsfokus
— Mindre studerat
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Varfor vi gor en pilotstudie

» Testa processerna
— Samla in data
— Koppla ihop

i Astorp

Kattarp; 323 i Hassleholm
- 932  Gallra bland faktorer
941
933 = L -]
5 Karpalund » Borja nagonstans
Helsingborgs Kristianstads gbg
central Kristianstads central 3
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Vad v1 gor 1 pilotstudien

« Studerar persontag pa
Skanebanan under T14

— Sno, nederbord, temp

Kattarp; 923 | Astorp E"I':Iéilssleholm Ka t t t tt d
: 532 — pacitetsuinytyjande
033 N — Marginaler
: Karpalund
Helsingborgs Kristianstads gb . . . .
central Kristianstads central ' OTANYIaEs 959 i Forvantad forser“ng OCh
riskpaverkan
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Varfor vi borjar med Skanebanan

 Trafiken ar blandad men
nagorlunda begransad

| — Knappt 400 tagnummer
Hassieholm — Drygt 200 000 rorelser
Kar::ILnd ’ — Bara 20 platser
 Ligger nara till hands
« Samarbetespartners

E : Astor
Kattarp g—923 P

932
933

i Helsingborgs “Kristianstads gbg

central Kristianstads central '
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Vad vi kommit fram till (pa Skanebanan T14!)

En metod som kan hantera mycket mer data
— Vilka moment som ar knepiga

Sma storningar dominerar totalt

Storningar uppstar oftast pa stationer
Marginaler ar valdigt viktigt, battre pa linjen
Kapacitetsutnyttjande runt 75 % ar varst
Sno och kyla har viss betydelse

Nederbord gor ingen skillnad
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Fortsattning av MiST

Doktorandprojekt finansierat av Trafikverket

Utoka omradet (och tiden) som studeras

— Testa vad som gar att generalisera
Lagg till fler variabler och typer av data
Fordjupade analyser pa vissa omraden
Narmare dialog och samarbete
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