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Varmlandsbanan Laxa — Charlottenberg (Cggr)

Nuvarande anldggning avseende driftplatser, hallplatser och mellanblocksignaler.
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Innehall

« Bakgrund

« Analys av Tagplan 2015

« Konstruktionsregler for Varmlandsbanan
« Uppfoljning av reglerna
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Bakgrund

Varmlandsbanan har sedan ett antal ar lidit av kapacitetsbrist och
punktlighetsproblem. Det finns flera orsaker till detta, nagra exempel:
« Antal ansokta taglagen okar fran tagplan till tagplan

« Ett stort antal beroenden mellan tag

« Kansliga upplagg med ett stort antal snava moéten med sma marginaler
(férseningar kan inte aterhamtas och sprider sig mellan tag)

» Brister i Trainplans infrastruktur ger brister i konstruktion av tagplan
« Konstruktion av tagplan har inte alltid foljt konstruktionsreglerna

En arbetsgrupp fran Trafikverket och Jernbaneverket fick darfor |
uppgift att:

« Studera tagplan 2015 med avsikt att identifiera brister i tidtabellerna som foljd av
felaktig infrastruktur i Trainplan eller avvikelser fran konstruktionsreglerna

« Ta fram nya konstruktionsregler att tillampas pa Varmlandsbanan i konstruktion av
tagplan 2017
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Analys av Tagplan 2015

« Uppfdljning av tagens punktlighet — Lokaltag 8907
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8907 far en forsening i Kil (snavt moéte med
forsenat 8910) och kan inte hamta igen den
forseningen
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Tagforing

Analys av Tagplan 2015 Thonr. SDauriel 2050119 20150329

Tagnr: 643 ingar i taguppdrag 643

| 6a3|Stockhoime _|cst|17:14 | avgang

| ealansis  |is |1720 avgang

« Uppfdljning av tdgens punktlighet I i A e
_ Snabbtag 643 | easstamnov  |sn |17:51 |avgang
Skebokvam |skv |17:57 _|avgang

Ankomst

Avgéng
km_|

AVAS \ =

| euslpasbosa  |pa [1828 |avgang

mAnkomst

P o rsvergson v 1836 |puging

| e3|HaisbergPosten __|Hon [18:38 | Avgang

| el |1a |154s |aveang

mmang

"’* ﬂl!ﬂl Ankomst

stomop _|srt_|19:04 |Avgang

B coslkistnehamn ki _|19:16 _|avgang

{ esome o 1920 |avgang

Al oijstian st |17 |avgang

I y | oaslkarstadc  |ks [1939 |avgang

AR PIAG . o £ oo ?Z -Mm Avgang

| e |k [1953 |avgang

Forseningen Okar for 643 hela vagen fran Stockholm. | Ga3Hogboda  |Hba |2002 |Avging
I

Sent tag till Laxa innebar i regel att forseningen okar En 2010 |avgang
till slutstation.

%

oolrks  a Jorio [sstam

Medel

w W N ;R W R W N

—
-

12
13
1
12
13
14
15



Analys av Tagplan 2015

« Exempel fran konstruktionen
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Konstruktionsregler for Varmlandsbanan

Reglerna bygger pa okad headway, okad/omflyttad gangtidsmarginal samt skiljer pa
tillaggstid som behovs for att fa en tillaten, korrekt korplan och tillaggstid som behovs for
en Okad robusthet

Sammanfattning

1. Hansyn maste tas till infrastrukturen enl. linjebeskrivningstabellen
Det ar inte tillatet att Iagga in stora negativa gangtidstillagg
Nodtillagg — gangtidstillagg mellan noder i jarnvagsnatet

Tidsangivelsen vid driftplats med planerat resandeutbyte ska avrundas uppat till
narmaste hela minuttal om sekundangivelsen ar minst 45 sekunder.

Flygande tagmoten far endast planeras in i undantagsfall efter diskussion med RS
Headwaytillagg vid kolonnkorning

Headwaytillagg vid tagmote

Ytterligare gangtidstillagg/headwaytid vid tagmote for att Oka robustheten
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Konstruktionsregler for Varmlandsbanan

1. Hansyn maste tas till infrastrukturen enl. linjebeskrivningstabellen
Motesmojligheter/-langder mm

Sidospar
Lokala persontag Snabbtag Godstag

Driftplats |Huvudspar |vid uppehall vid passage vid uppehall vid passage vid uppehall vid passage

Hs 4 30 90 30 120 30 90
Sva 2 30 60 30 90 0 30
Dg 4 30 60 30 90 30 120
Srt 3| 30(spar2) 90(spar4) 90(spar2) 120(spara)| | 30(spar2) 90(spar4) 90(spar2) 150(spara)| |30(spar2) 60(spara) 60(spar2) 120(spar4)
Bjb 2 60 90 60 120 30 150
Khn 1,2 30 60 60 90 60 120
o] 1 0 60 0 60 0 30
Ve 1 0 60 0 90 0 30
Srr 1 0 60 0 60 0 30
Ks 1 60 60 60 60 60 120
Skr 2 30(mot Kud) 60(mot Ks) 90(mot Kud) 30(mot Kud) 60(mot Ks) 120(mot Kud) 30(mot Kud) 30(mot Ks) 120(mot Kud)
Hbd 2 60 90 60 90 30 120
En 2 60 90 60 120 60 120
Ar 1 60 90 60 120 30 180
At 1 30 90 30 90 60 90
Cg 1 30 60 90 120 60 90

Tabellen visar gangtidstillagg for sidospar (i sekunder)
som inte finns i TrainPlans gangtidsmallar och darfor
maste ldggas till manuellt i)
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Konstruktionsregler for Varmlandsbanan

8. Ytterligare gangtidstillagg/headway vid tagmote for att 0ka robustheten

— Tag som passerar driftplatsen vid moéte utan uppehall ska ha en minuts
gangtidstillagg efter passagetiden

»
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y
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Det passerande
taget ska ha 60 sek
gangtidstillagg
efter motet
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Konstruktionsregler for Varmlandsbanan

8. Ytterligare gangtidstillagg/headway vid tagmote for att 0ka robustheten

— Tag som moter ett passerande tag ska antingen ha en minuts gangtidstillagg innan
ankomst till driftplatsen, alt. att headwaytiden mellan ankomst och passage 6kas
med en minut

Alt. 1 Alt. 2

/ Alternativt kan \
taget som gor
uppehall k /
ankomma 60 sek .

rTéget som g(‘jr\\

. — tidigare till motet
uipeggll sli<a (60 sek langre
a 60 se ;
headwa
gangtidstillagg ; \ V) .
__ innan métet LTI, Vi r"::::::::|
01 02 03 04 05 06 07 08 09 01 02 03 04 05 06 07 08 09
00 10 00 10
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Konstruktionsregler for Varmlandsbanan

8. Ytterligare gangtidstillagg/headway vid tagmote for att 0ka robustheten

— Headwaytiden och gangtidstillagget gar att kombinera sa lange summan av dem
uppgar till minst en minut, tex 30 sekunder 6kad headway mellan tagen vid mote

samt att det stoppande tag far ett gangtidstillagg pa 30 sekunder.

Kombination av Alt. 1 och Alt. 2

4 N

Taget som gor uppehall kan
kombinera gangtidstillagg
och headwaytid for att

komma upp i minst 60 sek
marginaltid.
| exemplet: 30 sek 6kad
headway och 30 sek ;
gangtidstillagg. T

T T T T 1 |
01 02 03 04 05 06 07 08 09
00 10
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Konsekvenser av reglerna

Korplanen anpassas efter radande infrastruktur sa att "onodiga”
forseningar inte uppstar tex vid sidosparskorning eller att tag
kommer sent pga minustillagg

Korplanen innehaller mer "luft” i form av headwaymarginaler och
gangtidstillagg vilket skapar robusthet och minskar forseningarna

Konsekvensen blir att tagens gangtider kommer att 6ka och att
tagplanen formodligen inte kommer att kunna rymma lika manga
tag. (Gangtiden forvantas att 6ka med ca 5 min/tag (i varsta fall upp
emot 10 min/tag) jamfort med T15.
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Uppfoljning

« Konstruktion av T16 har jamforts med T17
— Gangtids- och headwaytillagg
— Kapacitetsutnyttjande
— Planerade gangtider
— Punktlighet
— Faktiska gangtider inkl forseningar
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Uppfoljning

« Gangtids- och headwaytillagg

— Tagens totala gangtid har bade okat och minskat fran T16 till T17,
generellt sett Okat

— Den storsta orsaken till 6kningen ar infasningstid till méten, 6kning av
nodtillagg och dkad uppehallstid

— Gangtidstillagg direkt beroende av de nya reglerna ar relativt sma
« Ca 1 min per tag pga sidotagvag
« Ca 1-2 min per tag pga robusthetstillagg

— Att inte gangtidstillaggen pga av robusthetstillagg ar storre beror pa att
strategin att 6ka headway istallet for gangtidstillagg tillampats
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Uppfoljning

- Kapacitetsutnyttjande
— Okat pa dygnsniva men minskat under max 2 h
— Tyder pa ett mer utjamnat trafikflode

2016 2017

Stracka Dygn Max 2 h Dygn Max 2 h
Laxa-Kristinehamn

Kristinehamn-Karlstad
Karlstad-Kil
Kil-Charlottenberg
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pfoljning

« Punktlighet — Resandetag
e Januari — april 2016 och 2017
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Uppfoljning

» Punktlighet — Godstag
« Januari — april 2016 och 2017

Varmlandsbanan, GT, kanalpunktlighet 2016 jan-apr. T16 Efter tiden Varmlandsbanan, GT, kanalpunktlighet 2017 jan-apr. T17 Eter tiden
2016-01-01— 2017-01-01—-
2016-04-30 2017-04-30
GT GT
Udda;ldamnt Jamnt;Udda
u>60 u>60
m31-60 m31-60
m16-30 m16-30
11-15 11-15
6-10 6-10
m3-5 m3-5
@-3-+2 kanal @-3-+2 kanal
n-6--4 n-6--4
A1-7 -11--7
-16--12 -16--12
m-31--17 m-31--17
w 0 ) v ] = c o v o c 1S g o c w o » Bl 0 w n ] w ] = € ° v %} c = g o c w o » B:] 0
£ 02 % 5 : " % 5 ¢ 3z ¢ % £ £ 5 g8 : 2 5 & 2 ¢ : g &3 & § % £ %2 £ 5 5 3 & ¢ ¢ 2
2 5 i3 i ) < w @ % =z % < ] E g 3 2 Fore tiden c ] i3 8 2 » % z H £ © < (] 3 g 3 9 Fore tiden
g E g g = . g £ s @ H g £ g g £ I ¢ £ s € 3
% -3 & S K] :} ] g 5 H 8 2 5 o< T & ] ] s 7] S g Q £
k5 3 : 3 3 g °
2 2
5] B © 9
X x

@

2 TRAFIKVERKET




|

100

o

H 40
H- 30
H 20

o
I

H
siopowy

|
I\ f ey

H 90
H s0
| 70
|_H 60

— Antal t30/8

epogboH

/ euep3
|
|

>

=] uesguals
/ B prustuny
as
/

—, RT+15

0 pessuey
i UBANSIEA PEISIIEN

uppeS
A\ oson

Stockholm - Charlottenberg jan-apr 2017.

SJ Snabbtag

awiQ

—, RT+5

diowang
siopebeq
suers
SI0)|9sSEH
e
L uereppun
doiseIn
olsueisg
L alieL

12 TRAFIKVERKET

==1Antal merfors

-

e Y
™~

sB10q]

==1%>+15

6ad sBaqsiieq
o epoasied

\ owsiiy
olsboH
YEBUIA
diojebbeg
i 2 swjoyauuey|

=% +11 il +15

2BuIpIRAS
vald

=% +6 till +10

Aoyuiehis

T~

% +3 il +5

%31l +2

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
=%=<3

100
H 90
H- 80
L 60
L 50
H 40
L 30
L 20

siopowy
ey
suepa

s Antal t3G/7

epogboH

]

ussguals
prusbuipy

agis

O peispey

(] uSAsIen PeIse)
uppens

@m— RT+15

osen
EBE———r—- w0
uweysunsL
Siogewolg

—; RT+5

jning

)

SJ Snabbtag Stockholm - Charlottenberg jan-apr 2016.

Punktlighet — Snabbtag Stockholm — Oslo

Januari — april 2016 och 2017

Uppf

== Antal merfors

==1%>+15

aleL
f

6ad sbisasiieH
/ epogsied
I ouwsiy
| | ofsBoH
J | oEBuUIA
/ diojebeg
/ / 2 swioyauues
/
[ a /A p 2BuIpIOHS

s610q

=% +11 il +15

ual4

=% +6till +10

royuwiehis

oo
esoun

{ oquiow

eusgr

ainQ pAs allenepos
ofswiew

emjuiolg

% 431l +5

| oBuippny

%3l +2

EIPOS WIOPPAS
2 wioypols

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
=%<3

|



Uppfoljning
« Planerad och faktisk gangtid

— Den planerade gangtiden har generellt sett okat fran T16 till T17
— Merforseningarna (mellan Hasselfors och Charlottenberg) har minskat

Tagnr gangtid T16 gangtid T17 medelmerfors T16 medelmerfors T17 verklig restid T17, @ndring mot T16

619 01:46 01:50 00:09:00 00:03:00 - 00:02:00
624 01:46 01:50 00:14:00 00:01:30 - 00:08:30
625 01:50 01:51 00:03:00 00:01:00 - 00:01:00
636 01:44 01:52 00:12:00 00:03:30 - 00:00:30
642 01:51 01:52 00:04:30 00:01:00 - 00:02:30
646 01:48 01:58 00:08:00 00:00:00 +00:02:00

- Den totala gangtiden inkl forseningar har minskat
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Tack for oss!
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