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FOI — huvudsyften for TTT

1. Fakta och kunskap

- Oka kunskapen och analysera omfattning
och orsaker till bristande punktlighet.

2. Forslag och atgarder
- Baserat pa fakta och kunskap.



Utgangspunkter faktaanalys

Statistik insamlas och bearbetas framst av
Trafikverket men ocksa av enskilda operatorer

Trafikanalys publicerar fran hosten 2015 officiell
punktlighetsstatistik— STM (Sammanvagt
tillforlitlighetsmatt)

Stor mangd data men mer begransad kunskap om
rotorsaker och spridningseffekter av storningar

Jarnvagens systemkomplexitet skapar stor
storningskanslighet



FOI-fragor

* Presentation av angelagna fragor och
problemstallningar inom TTT dar samverkan

med hdgskoleforskningen och KAJT
efterstravas.

* Fragor dar vi idag saknar tillracklig kunskap.

 TTT onskar mojlighet till representationi
forskningsprojektens referensgrupper.



1. Resenarspunktlighet

Hur ser punktligheten ut pa resenarsniva?

* Punktligheten mats idag som andel tag som ankommer
till slutstation eller viktiga bytespunkter inom ratt tid
+5 minuter, inklusive akut installda tag

* Ur kundperspektiv ar resenarspunktligheten (andel
resenarer som ankommer inom ratt tid + 5 min)
viktigare an tagpunktligheten.

* Hypotes att tag under hogtrafik och pa hardtrafikerade
strackor har fler resenarer och har storre forseningar —
resenarspunktligheten ar sannolikt lagre an
tagpunktligheten.

* Tagens belaggningsgrad ar kanslig information.



2. Spridning av storningar

* Hur ser spridningseffekten ut i flera led av olika
typer av storningshandelser (t ex infrastruktur,
avgangstid, fordon, banstrackning, tidpunkt pa
dygnet, arstid, storre oforutsedda handelser som
olyckor och vader)?

* Hur kan spridningseffekterna forebyggas (analys
av rotorsaker)?

* Hur kan spridningseffekterna minskas (t ex
metoder for felavhjalpning, trafikledning)?



3. Kanalpunktlighet
(formaga att folja tidtabell)

Kanalpunktlighetens betydelse for
kundpunktlighet och jarnvagssystemets funktion

Orsaker till godstagens laga kanalpunktlighet

Verkar inte finnas direkt samband mellan
godstagens avgangspunktlighet och
ankomstpunktlighet, varfor?

Utvardering av tagplanen och operatorernas
produktionsplaner, forandrade
planeringsmetoder.



4. Fordon

Vilka fordonstyper och fordonsfel orsakar flest
storningstimmar? (ex operator, banstrackning,
tidpunkt och arstid, fordonets alder,
underhallsmodell),

Indikatorer for uppfoljning av fordonsfel, mal
Atgirdplaner (ex incitament, underhallssystem)
Gods/Persontag

Varfor orsakar fel pa godstagen 60 % av
storningstimmarna men utgdr bara mindre an
20 % av antalet tag?



5. Gods

Vad beror det pa att godstagen, som utgor farre
an 20 % av antalet tag, fororsakar 2/3 av totalt
antal storningstimmar?

Fororsakar godstagen relativt sett fler och langre
forseningar eller drabbas godstagen i hogre grad
av fel pa infrastrukturen eller persontagen?

Har godstagsoperatorerna tillrackliga ekonomiska
incitament att styra mot hog systempunktlighet?

Hur utvecklaincitament och atgarder som okar
godstrafikens konkurrenskraft och stéder hog
systempunktlighet?



6. Infrastruktur

Efterslapande underhall,
Prediktiva underhallssystem,

Nya metoder for planerade och oplanerade
banarbeten for att minska storningar,

Metoder och system for att
forhindra/minimera allvarliga tekniska
haverier



7. Systemanalyser

Effektsamband - Samband mellan olika
punktlighetshojande atgarder och punktligheten,

Samband mellan kapacitet/kapacitetsutnyttjande och
punktlighet,

Samband mellan avgangspunktlighet och
ankomstpunktlighet

Storningsanalyser , ex.
— Sparlagets paverkan pa kontaktledningsfel,

- Hur olika typer av tag stor andra tag —
orsaker och atgarder.

Relevanta indikatorer for olika effektomraden,



8. Operativ trafikering

Verktyg for att mer effektivt forhindra att stérningar
intraffar (ex stodsystem som minskar manuell hantering)

Verktyg for att mer effektivt hantera primara stérningar
(undvika spridningseffekter)

Forbattrad kommunikation mellan Trafikledning och
lokforare

Utvardering av produktionsplanernas kvalitet och
genomforbarhet

Mojlighet att operativt hantera sk. "spoktag” (tag som fatt
taglagen men inte utnyttjar dessa. Spoktagen gor att andra
tag far vanta i onédan vid motesplatser pa spoktag som
aldrig kommer, vilket kan leda till onédiga forseningar)



9. Trafikplanering

* Mer analyser och simuleringar av nya
trafikupplagg infor beslutande av tagplan

e Kapacitetsutnyttjandets samband med
punktlighet — beho6vs mer effektsamband

* Genomforbarheten av produktionsplanerna
fran Planering?



10.Benchmarking

* Internationell jamforelse vad galler
punktlighet med jarnvagssystem i andra
lander (t ex Tyskland och Schweiz)

- Utveckling, nyckeltal,
- Trafikplanering, trafikledning

- Underhallmetoder for infrastruktur och
fordonsflotta.

* Jamforelse med andra branscher (t ex flyg).



Avslutning

e Ettval fungerande jarnvagssystem pa en
avreglerad marknad bygger pa samverkan
mellan olika aktorer med manga ganger olika
affarskoncept. Vilken dévergripande
branschkultur maste skapas for hog
punktlighet?

 Hur hjalper aktérer varandra i stort lage?
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