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Tre satt att anvanda jarnvagen for
godstransporter

Erbjuds av flera jéirnvdgsforetag

Erbjuds av flera jdrnvdgsféretag

| |
| [l Kombiterminal /Hamn ———— Intermodal — terminal till terminal > Kombiterminal / Hamn |

Avsandare Mottagare

. Bangard
Erbjuds endast av Green Cargo
Vagnslast
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Fran lokala vaxlingar till internationell
punktlighet

. ;ﬁ‘ﬂj OVERVIEW > (9]

DBCxGC 2]

MY Direction 4+ Inflow [wg f m /] Stock [wg / m /] Outflow [m /1]
Maschen — Maimd 218 /6551 18858 7811212/ 4388 5228/ 18400 XCP’ Xrai/ Collo/abration

Rostock Seehafen — Trelleborg 66/ 1206/ 2045 oi0/0 o/0

Totasery s S 2124151 Platform; dr Xrails europeiska
DBCXHXF system foér samordning av
MY Direction Inflow [wg ! m [ t] Stock [wg ! m /1] Outflow [m / t] VagnS/GSter

Gremberg — Woippy 148 /21151 5281 116/ 1858/ 4877 30880/ 12400

Woippy — Gremberg 777118113783 TT 88473012 3300/ 10300

200 platser i Skandinavien
o e st e outiow servas varje vecka som kan nd

Hall in Tirod — Muenchen 11121373563 Ti101/ 289 13560/ 3200 .

S E— Y- 200/ 9000 1000 platser i Europa med
Muanchen — Hall in Tirol 307406 /2425 1743507 1410 670/ 1000

Muenchen — Salzburg 10726171200 2763175 1770/ 4800 partners

Muenchen — Villach Sued B85/ 11547 4885 8/138/6813 2360/ 6250

Muermnberg — Linz. 41/638/2635 5/85/287 1850/ 4860

MNuemberg — Wels Vbf 138 /2682/ 6615 17737841202 3600/ 0820

Muarnberg — Wian 101/ 16087 / 5302 10/185/615 2580/ 6400 g e e n
Salzburg — Muenchen 31/676/ 2000 40/ 7242208 2050/ 8000 ‘ a l go




MABCHEH — MALMO

Volumes
MY Diraction 4 Infow [wg / m { ]

Maschen - Malmd 323 /8340 [ 21867

®

stock [wgimif] Quiflow [m 7 1]

6%/ 1505 7 4014 T2 | 23000

Disturbances + 2
DHeturbancs laval Typa Status start 4 End impact leval
Malma Capacily resiriclion Ongoing 17112025 21:15 Lo impiasct

Standing trains

Reasaen for
standing

Train
Humibar

Daparture
DateTime

standing

: DataTima

Directlon

Path Driver Loco Dilat Ramark

DateTime

Mo records found

I

Last frain departures

Humbsar Actual departure L. Max [m] Max [t] # of wgne.
24720 (3 06.05.2026 10:10 TOO Z300 o
44724 06.05. 2026 0&:41 814 Z300 27
44722 (D 06.05.2026 O7:11 TOm 300 348

Last train armivals

Humbsar Actual arrival L Max [m] Max [t] # ol wgna.
44757 06.05. 2026 06:39 G50 Z300 20
24737 (D 05.05. 202G 06: 36 G50 Z300 13
4473 05.05. 2026 04:50 G50 Z300 a

Mext train departures

Humbs=ar Plannad departurs - Max [m] Max [f]
24726 (D 0B.06. 2028 16:57 700 300
4TH (D 06.06.2026 23:54 700 300
24722 3 07.05.2026 Q715 oo Z300

Hext train arrivals

Humbsar Planned amval 4 Max [m] Max 1]
4TI 3 06.05.2026 20:00 ES0 2300
44737 07.05.20246 05:15 ES0 2300
44739 07.05.20245 12:53 ES0 2300



Volumes
44724 - 06.05.2026
MY Direction Inflow [wgim i 1] Stock [wg ! m i f] Outfiow [m [ {] @ Maschen — Malmd
Maschen —+ Malmd 323 1 G348 [ 21667 601505/ 4014 7228 / 23000 _ Rasourcas Wagans
Fath Drivar Loco Total
DETAILS
-] ] ] o
Disturbances
— Dapartuna
Disturbance level Type Stafus start 4 End Impact lavel — bt [
X X L . . D6.05.2026 00:24 0341 -00:43
Malmg ‘Capacily restriclion Omgoing 17.11.2025 21:18 Law impact - -
— Aerhial
Plannd Achsal Daita
06.05.2026 13:21
T Train status Departurs Standing Feason for Restart Hew Max Max pain T eer L e
Humbsar DataTima CateTime standing DeteTime Humber [m] It] — Capaciy - Malars Capacity - Tons
Achsal My Utilization Artua Max nslization
GE7 g14 21 1915 2300 a3

Mo records found

= Train Jowrnay

'Y
Last train depariures Mext train departures 08 '3515;Ji'f @ DOwschlag
A3 Dalzy: 70 mi
Humbs, Actual d M M #of
umbar al departurs L. 2% [m] 2x 1] wne. . - ™ 4 wax ]
- . .
44720 () 06.05.2026 10:10 700 2300 ] wre 0605 5038 1657 200 200 0605702 g  Schleswig
12:50 e BT
44724 DB 052026 0B:41 a14 2300 7w Bl
44720 (D 06.05.2026 23:54 700 300 Chat T
al
44732 (D DB 05 2026 0711 700 2300 34
44722 (D 07 05,2026 07:15 700 300
Last train amivals Mext train armivals
Humbar Actual amrival J. Max [m] Max [t] # of wgna. Planned arrival 4 Max [m] Max [f]
44737 06052026 06:39 50 2300 20 44727 (D 06.05.2026 20:00 850 2300
44737 () 05.05.2026 06:38 50 2300 13 44737 07.05.2026 05:15 ] 2300
44731 05.05.2026 04:50 50 2300 a 44738 07.05.2026 12:53 ] 2300
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Daepartura Capacity - Mabars Rasourcas Train Jounmay

Flanned Actual Dalta Actual Bz Uiilization Palh Dirivar Looo

06.05.2026 00:24 08:41 -00:43 657 214 21 fa.as anae Latest: Schuby
4 4 = 1253 Dhelivy: £ min

Arrival Capacity - Tons Wagons

Flanne Actual Daita Actual = Utilzation Toka RERE Erpty

03.05.2025 18:21 1915 230 83 27 28 1 =

Train wagons: 27 Loaded: 26 Empty: 1 Backed & confirmed by ISR Mot booked & confirmed by ISR
= » 2 |m s | = = = = = = = = F
23D029413185 E;gg.mz& ?;g.m :gﬁ:znzs Losded 2700 7I:E3  ITOZ5TE :Eir:" SED0SSE Baramo

238029415037 ?ggi.zuza ggﬁ.m g&zq&zms Laaded 2B50 TE18 mai702 ;"_':i‘sl":mnm SE0843 i:ﬁ:ﬂp

2IA02IAZETIT ?:g?.mzs g;ﬁ.m E;;gzz'm Lowded 2850 a3043  ITO2573 :’;ﬂ‘:’:‘“ SED1548 Hallsberg Kamtsi

247442180409 ?:gf.zuza ggﬁ.m ﬁﬁ:zms Lowded 2700 7350 02578 :’:“:1:" SE00556 Baramo

247442703318 ?:gf.mzs ?;;E'm 2;2;2"23 Lowded 2700 7H480  ITOZ5TE :’:j:::"" SED1548 Hallsberg Kamtsi

247442M55TE ?:gf.zuza ggﬁ.m :gﬁ:zuzs Lowded 2700 72418 ITO25TR :’:“:1:" SE00556 Baramo

1562720867 ?:gf.mzs EEQE'M 3;;2;2"23 Lowded 2330 67280 ITO7O2 :‘_:“i'sl":mnm SED1548 Hallsberg Kamtsi

ATERTTO0GZ ﬁ?'m’a g;;:.m gg:zms Londed 2320 TBOBT  FRTA4ON ;_::":‘Tﬂ: SE008S1 EZ.'I':;:

ABA02TAFIZG ﬁ?'m’a ?;r:.gg.m ggg:zms Londed 2380 a5620  FRTA4O0 ;_::":‘Tﬂ: SED4631 :ll':':::l:gr

338027434129 ﬁ?'m’& ?T:'g'g'm ggg:zms Laaded 2390 84420 FRT8401 ;E‘Tﬂ: SEMMEIT :ﬁ':::;:;‘r

ADeT4aqans DE05.2028  0E.0S.2028 pa.pe202E L 950 2914 FRTAA0 Perpignan- SER| AL deedben Dip




Bangardens roll i systemet

Bangardens huvuduppgift: Att sékerstalla att varje vagn féljer sin transportplan —
ratt vagn i ratt tag, vid ratt tid.

Funktionskontroll & uppkoppling Funktionskontroll

¥ EEEME o

Ankomst Funktionskontroll & uppkoppling

\;

Planerad omkopplingstid:
2 timmar och 20 minuter

(fran ankomst till mojlig avgang igen)

@ Iiaﬂ vagn‘akll* l-ratt tag -

Avgar i ratt tid!

8g5Zgo



Forutsattningarna fran bangard till
bangard varierar

Typer av bangardar i Sverige

Hallsberg Gavle & Borlange Goteborg Malmé
(modellbangard) (rasorteringsbangardar) (infart + riktning) (infart + riktning,
i sackbangard)

I
@ Separat infartsgrupp, © @ Endast riktningsgrupp ' @ Infartsgrupp och | @ Sackbangard:

riktningsgrupp | - Fordelning och utfart riktningsgrupp Infartsgrupp och
och utfartsgrupp fran samma grupp riktningsgrupp
@ Infartsgrupp -~~~ === > > ="
e Separat infartsgrupp, riktningsgrupp e Infartsgrupp och e Alla tdg maste
och utfartsgrupp riktningsgrupp vanda eller passera
vallen igen
@ Infartsgrupp -------- eI, % ————————————— —> Utfartsgrupp
® Separta infarts-, riktningsgrupp @ Infartsgrupp och riktningsgrupp

- Fardiga tag avgar direkt fran riktningsspar

8g5Zgo



Tva perspektiv pa samma system

Kundens behov Personalens forutsattningar

Forutsagbarhet
e

Tydliga tider och tillforlitlig ETA Breddad grundkompetens

All personal kan genomfoéra
funktionskontroll & bromsprov

« Flexibilitet
Mojlighet till bade regelbundna

och enstaka transporter Stegvis kompetensutveckling

Efter hand kan personalen aven
kora bade diesel- och ellok

<& Transparens
Insyn i transportens status

genom hela kedjan 3 i ’
Flexibel resursanvandning

Méjliggdr bemanning vid
variationer och omlopp

Stabil leveransformaga
Fungerar aven vid variationer i
efterfragan

8g5Zgo



Bokningssystemet roll i vagnslast

= Bokningssystemets funktion @) ﬂ &y =
PV -
= Sakerstéller att varje vagn har en Kund DEfT”  Paginers oo
sammanhangande och tydlig transportplan i
fran avsandningsplats till slutdestination o

= Skapar en gemensam plan som delas av
drift, planering, kund och partners

= Tidsinformation i transportkedjan

= ETA (Estimated Time of Arrival)
- anvands fér bade inrikes och utrikes transporter
- ger kunder och mottagare forutsédgbarhet

= ETI (Estimated Time of Interchange)
- méjliggdr samordning med utlandska partners

— anvands aven mot inrikes underleverantorer
vid 6verlamningar

8g5Zgo



Utmaningar for hantering pa bangard

Nar omloppen spricker stannar systemet

Kapacitet lases-effekten sprids

Lok, forare och vagnar paverkas samtidigt

Samordning i hela kedjan ar avgoérande

— Né&r dessa hanteras vél mdjliggors ett mycket effektivt och skalbart transportsystem

8g5Zgo



Tack for uppmarksamheten!

8g5Zgo



	Bild 1: Godsbangården - Hjärtat i godstrafiken
	Bild 2: Tre sätt att använda järnvägen för godstransporter
	Bild 3: Från lokala växlingar till internationell punktlighet 
	Bild 4
	Bild 5
	Bild 6
	Bild 7: Bangårdens roll i systemet
	Bild 8: Förutsättningarna från bangård till bangård varierar
	Bild 9: Två perspektiv på samma system
	Bild 10: Bokningssystemet roll i vagnslast
	Bild 11: Utmaningar för hantering på bangård
	Bild 12: Tack för uppmärksamheten!

